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РЕАЗКЕ 
| ПЛАСКЕ 


Уважаемые господа! 


Частное акционерное общество "ПЛАСКЕ " по заказу и общей программе Ассоциированных членов ЕТАТА — 
"Ассоциации международных экспедиторов Украины" АМЭУ и Ассоциации транспортно-экспедиторских и 
логистических организаций Украины "УКРВНЕШТРАНС" организует курс: 


"Профессиональная подготовка международных экспедиторов грузов 
(Диплом ЕТАТА)" 


Программа курса сочетает теоретический и практический тренинг и включает в себя 15 модулей: 


— Общие познания в отрасли грузового 
экспедирования; 

— Автомобильный транспорт; 

— Железнодорожный транспорт; 

— Внутренние и международные перевозки 
по внутренним водным путям; 

— Морской транспорт; 

— Морские контейнеры; 

— Авиационный транспорт; 

— Мультимодальные перевозки; 

— Организация складирования и хранения 
грузов; 

— Таможенные процедуры; 

— Опасные грузы; 

— Страхование 

— Информационные и коммуникационные 
технологии в экспедировании; 

— Логистика; 

— Безопасность и охрана. 





Целевая аудитория: Руководители, менеджеры и специалисты  транспортно-экспедиторских, 
транспортных и логистических организаций, выпускники и студенты транспортных ВУЗов. 


Также, в процессе прохождения курса планируются технические визиты на следующие объекты: Одесский 
морской торговый порт, Ильичевский морской торговый порт, Международный аэропорт "Одесса", УГЦТС 
"Лиски", различные транспортно-экспедиторские организации. 


Слушателям, успешно прошедшим курс профессиональной подготовки и сдавшим экзамены, выдается 
диплом НАТА, который свидетельствует о том, что его обладатель подтвердил знания в области 
международного экспедирования грузов в соответствии с требованиями минимальных стандартов ЕТАТА и 
является подтверждением профессиональной компетентности экспедитора в более чем 150 государствах. 


Период проведения курса: 
Гэтап: 17—29 марта 2014 года, г. Одесса 
П этап: 07—18 апреля 2014 года, г. Одесса 


Более подробная информация о курсе и регистрация по адресу: 


мммим/.р1азКе.иа/КпомЛедде 


За дополнительной информацией обращайтесь в АО "ПЛАСКЕ ": 
Тел.: +38 (048) 7-385-385; +38 (048) 7-288-288; +38 (048) 787-96-10 
Е-тай: сопзи"т9@р!а$Ке.иа 





РЕДАКЦИЯ ЖУРНАЛА "ТРАНСПОРТ" 
ВЫРАЖАЕТ ГЛУБОКИЕ И ИСКРЕННИЕ СОБОЛЕЗНОВАНИЯ 
СЕМЬЯМ, РОДНЫМ И БЛИЗКИМ, ПОГИБШИХ НА МАЙДАНЕ. 


ПОДДЕРЖИВАЕМ ВАС И ВЕРИМ, ЧТО В НАШЕМ ГОСУДАРСТВЕ 
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Ш АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


Определены дороги 
В Украине, которые 
отремонтируют за 
счет кредитов 

КМУ утвердил перечень объектов 
строительства, реконструкции, капи- 
тального и текущего ремонта автодорог 
общего пользования государственного 
и местного значения и объемы их финан- 
сирования в 2014 г. по кредитам, привле- 
ченным в 2012 г. под госгарантии на сум- 
му 4,138 млрд грн., сообщает Лига. 

Согласно перечню, который за- 
креплен в постановлении правитель- 
ства "Некоторые вопросы использова- 
ния в 2014г. средств, привлеченных 
в 2012 г. под госгарантии Государствен- 
ным агентством автодорог", на строи- 
тельство и реконструкцию из указанных 
средств планируется направить 2,536 
млрд грн., в т.ч. на дороги госзначе- 
ния — 2,375 млрд грн., местного значе- 
ния — 161,842 млн грн. 

При этом, на капремонт автодорог 
в 2014 г. планируется направить 118,235 
млн грн., в т.ч. на дороги госзначения — 
116,749 млн грн., местного значения — 
1,488 млн грн. На текущий ремонт плани- 
руется направить 1,482 млрд грн., в т.ч. 
на дороги госзначения — 1,259 млн грн., 
местного значения — 223,653 млн грн. 


В Донецкой обл. увеличат 
строительство дорог 

В т.г. увеличился план ремонтно- 
строительных работ дорог Донец- 
кой обл. Если в 2013 г. это были всего 
220 км, то в т.г. уже 532 км, сообщает 
пресс-служба Службы автодорог в До- 
нецкой обл. Приоритетными для даль- 
нейшего развития остались автодороги 
общего пользования госзначения М-04 
Знаменка-Луганск-Изварино, участ- 
ки автодороги Н-15 Запорожье-Донецк, 
а также транспортные развязки и ис- 
кусственные сооружения. В т.г. дорож- 
ники планируют отремонтировать по- 
крытие 500 км дорог, в т.ч. 245 км дорог 
местного значения. Акцент будет сде- 
лан на участки дорог с повышенной сте- 
пенью опасности: места концентрации 
ДТП, аварийно-опасные участки, подхо- 
ды к населенным пунктам, пешеходным 
переходам. 


Как заявил заместитель начальни- 
ка Службы автодорог С. Приходько, по- 
вышенное внимание будут уделять со- 
держанию дорог. На эти цели больше, 
чем в 2013 г., предусмотрено средств на 
ямочный ремонт, разметку, установку 
и замену знаков, ограждений, сигналь- 
ных столбиков. Кроме того, достаточ- 
ную сумму средств запланировали и на 
зимнее содержание дорог: для заготовки 
противогололедных материалов и подго- 
товку техники для работы в холодный пе- 
риод. Немаловажное внимание уделено 
и проектным работам, направленным на 
разработку современных решений соз- 
давшихся проблемных вопросов. Так, на 
завершающей стадии находится проект 
строительства участка автодороги госу- 
дарственного значения М-04 Знаменка- 
Луганск-Изварино в обход населенных 
пунктов Карловка, Нетайлово, Перво- 
майское протяженностью 18,9 км. 


Запорожские дорожники 
начали подготовку 

к капремонту моста 
через р. Сухая Балка 

Мост через реку Сухая Балка, рас- 
положенный на км 322+821 автодоро- 
ги М-8 Харьков-Симферополь-Алуш- 
та-Ялта в Запорожской обл., планиру- 
ется капитально отремонтировать в те- 
чение весны. 

Мостовое сооружение запорожские 
дорожники планируют отремонтировать 
в 2 этапа. 

Согласно проекту, прежде всего не- 
обходимо разобрать существующие 
средний и низовой мосты в связи с их 
неудовлетворительным техническим со- 
стоянием и малой грузоподъемностью, 
а также построить новый мост, который 
будет отвечать современным требова- 
ниям по эксплуатационному состоянию. 
Следующим шагом будет капремонт 
уже существующего верхового моста, 
сообщает пресс-служба Укравтодора. 

По информации Службы автомо- 
бильных дорог в Запорожской обл., 
в период проведения работ движение 
автотранспорта по мосту будет закрыто. 

Завершение капитального ремонта 
моста запланировано до начала курорт- 
ного сезона. 


И новости трРАНСПОРТА 


Украинские дорожники 
завершают установку 
знаков маршрутного 
ориентирования 

87 указателей направления движе- 
ния, 35 указателей расстояния и 3 ин- 
формационных панно будут установлены 
до конца февраля 2014 г. на всех тури- 
стических маршрутах, связанных с име- 
нем украинского писателя Т. Шевченко. 

Такая задача была поставлена Украв- 
тодором перед Службами автодорог в об- 
ластях во исполнение решения заседания 
специально созданного Общественного 
гуманитарного совета по вопросам под- 
готовки и празднования 200-летия со дня 
рождения Т. Шевченко. 

Поэтому наибольшее количество 
знаков, указывающих направление дви- 
жения к основным шевченковским па- 
мятникам, — 31 — уже установлено на 
Черкасщине. В частности, в новый му- 
зей Тараса Шевченко в Мошнах в Чер- 
касском районе — 4 знака, на Звениго- 
родщине — более 10, остальные обору- 
дованы в Каневском, Уманском, Лисян- 
ском и Золотоношском районах Чер- 
касской обл., сообщает пресс-служба 
Укравтодора. 


АМКУ отказал в жалобе 
по тендеру Киевавтодора 

Административная коллегия АМКУ 
отказала в удовлетворении жалобы ОАО 
"Укратоменергобуд" по тендеру Киев- 
автодора на строительство подъездной 
дороги и инженерных сетей к инноваци- 
онному парку "Бионика Хилл", сообщает 
пресс-служба АМКУ. 

Компания "Укратоменергобуд" оспа- 
ривала тендер Киевавтодора, на кото- 
ром ее заявка была самой дешевой — 
246,55 млн грн. 2 конкурента предлага- 
ли строительство дороги существенно 
дороже — ООО "Автомагистраль-Юг" за 
305,30 млн грн. и ООО "Онур Конструк- 
цион Интернешенел " за 304,93 млн грн. 

Киевавтодор отклонил дешевую за- 
явку из-за ряда формальных претензий 
к предоставленным "Укратоменергобу- 
дом" справкам, а также существенных 
претензий к самой заявке. Так, фирма 
не указала, у кого она будет арендовать 
строительную технику. Также в расче- 
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те стоимости "Укратоменергобуд" зани- 
зил объем по отдельным видам работ — 
В 10 раз была занижена площадь доро- 
ги, которую нужно асфальтировать, во- 
обще не учтена стоимость строитель- 
ства объездной дороги из железобетон- 
ных плит. 


Для ремонта всех дорог 
в Крыму нужны средства 

Для проведения капремонта всех до- 
рог в Крыму необходимо 14,5 млрд грн. 
Об этом заявил замначальника управле- 
ния мониторинга Республиканского коми- 
тета АРК по строительству и архитектуре 
Эрвин Караев, сообщает К/апеи/5.сот.иа. 

По его словам, самой главной про- 
блемой крымских дорог остается их со- 
стояние. "Ни для кого не секрет, что со- 
стояние наших дорог оставляет желать 
лучшего. Но эта ситуация возникла не 
сегодня, а 10-20 лет назад", — подчер- 
кнул глава комитета. 

Э. Караев заявил, что из госбюдже- 
та на этот год запланирована субвенция 
на ремонт дорожного покрытия в Крыму 
в размере 86 млн грн. Поступив в бюд- 
жет автономии, деньги будут равномер- 
но распределены по районам и пущены 
на соответствующие нужды. 


Стоимость строительства 
трассы Москва- 
Санкт-Петербург 
соответствует 
утвержденному проекту 

Стоимость строительства — пер- 
вой очереди участка км 258-334 но- 
вой скоростной дороги Москва-Санкт- 
Петербург соответствует проектной до- 
кументации, утвержденной в установ- 
ленном законодательством РФ поряд- 
ке и получившей положительное заклю- 
чение ФГУ "Главгосэкспертиза России". 
Счетная палата РФ объявила о превы- 
шении стоимости строительства участка 
на 6,6 млрд руб. 

Доля частного капитала в проекте 
строительства первой очереди участ- 
ка км 258-334 новой скоростной доро- 
ги Москва-Санкт-Петербург превышает 
10% стоимости, сообщает пресс-служба 
Росавтодора. Помимо этого, в проект 
были привлечены заимствования в раз- 
мере 2,6 млрд руб. Т.о., реальное бюд- 
жетное финансирование проекта со- 
ставляет 85% стоимости строительства. 


Озвучили планы по 
реконструкции трассы 
"Скандинавия" 

Реконструкция трассы  "Сканди- 
навия" будет завершена к 2019г. Об 
этом заявил начальник отдела органи- 


зации работ по содержанию и сохран- 
ности дорог ФКУ "Севзапуправтодор" 
В. Муравьев. 

В пресс-конференции, посвященной 
вопросам обеспечения безопасности до- 
рожного движения на трассе "Сканди- 
навия" и арендуемом финской стороной 
участке на подъезде к пункту "Бруснич- 
ное", где произошло ДТП с 10 погибши- 
ми, приняли участие представители ФКУ 
"Севзапуправтодор", прокуратуры Санкт- 
Петербурга, прокуратуры —Ленинград- 
ской области, представители УГИБДД по 
Санкт-Петербургу и Ленинградской обла- 
сти, а также представители генерального 
консульства Финляндии. 

По словам В. Муравьева, на подъ- 
езде к пограничному пункту пропуска 
"Брусничное", до р. Малиновки, в насто- 
ящее время проектируется дорога 1 тех- 
категории: с двумя полосами движения 
в обе стороны, сообщает пресс-служба 
Росавтодора. 


ЗАО "ВАД" построит 
участок трассы от 
Петербурга до 
Петрозаводска 

ЗАО "ВАД" по итогам конкурса ФКУ 
"Севзапуправтодор" (подразделение Рос- 
автодора) получило право на строитель- 
ство участка протяженностью 17,4 км ав- 
тодороги от Санкт-Петербурга до Петро- 
заводска (республика Карелия), сообща- 
ет Интерфакс. 

Госаукцион признан несостоявшим- 
ся, так как на него была подана толь- 
ко одна заявка — от ЗАО "ВАД". Един- 
ственный участник тендера предложил 
выполнить работы за 12,34 млрд руб. 
при начальной цене закупки 12,94 млрд 
руб. При этом компания готова сдать 
участок через 60 мес. после подписания 
контракта (начальный максимальный 
срок — 80 мес.). 

Победитель тендера должен будет 
построить отрезок в составе участка от 
Кольцевой автодороги Петербурга че- 
рез Скотное до автодороги Магистраль- 
ная в Ленинградской обл. 


В Волгограде выделят 
средства на ремонт дорог 

В Волгограде идет  подготов- 
ка к масштабному ремонту дорожной 
сети, сообщает пресс-служба город- 
ской администрации. 

К настоящему времени подготов- 
лена проектно-сметная документация. 
В перечне — более 40 предлагаемых 
к утверждению дорожных объектов на об- 
щую сумму 1 млрд руб. Планируется, что 
эта сумма будет выделена из региональ- 
ного бюджета, сообщает Геаргез$.ги. 


Кузбассу выделили средства 
на ремонт автотрасс 

В Кемеровской обл. в 2014 г. на ре- 
монт федеральных дорог выделили 1,8 
млрд руб., что позволит отремонтиро- 
вать 67 км федеральной трассы Р-255 
"Сибирь" (М53 "Байкал"), сообщает 
пресс-служба Федерального управле- 
ния автодорог "Сибирь". 

В Кузбассе будут отремонтированы 
4 участка трассы. В Юргинском районе, 
на подъезде к Томску, км 51—61 работы 
будет вести ОАО "Кемеровоспецстрой", 
акм 61—71 трассы — ООО "Кузбассдор- 
строй". Капремонтом трассы км 490-501 
займется ОАО "Мариинскавтодор", а км 
158,2-173,5 — ОАО "Автодор". Капре- 
монт обойдется в 1,2 млрд руб. 


5 мостов отремонтируют 
на федеральной трассе 
в Тверской обл. 

До конца года ФКУ Упрдор "Россия" 
выполнит работы по капремонту двух 
мостов, расположенных на федераль- 
ной трассе М-10 "Россия" в черте горо- 
да Вышний Волочек: мосты через ру- 
чей Федотовский (294 км) и реку Шли- 
на (300 км). 

Еще 2 моста — через реки Логовежь 
(213 км) и Тверца (266 км) — будут от- 
ремонтированы в Торжокском и Спиров- 
ском районах. В Спирово также пройдут 
ремонтные работы на путепроводе над 
поселковой дорогой (266 км). 

Запланированный срок сдачи всех 
объектов — 4 кв. 2014г., сообщает 
пресс-служба учреждения. 


Рокский тоннель будет 
реконструирован 
раньше срока 

Завершение реконструкции авто- 
мобильного Рокского тоннеля, соеди- 
няющего РФ с Южной Осетией, запла- 
нированное на 2016г., будет прове- 
дено с опережением на 2 года, что по- 
зволит сэкономить бюджету около 1,5 
млрд руб., сообщает Прайм. Об этом 
заявил начальник управления Северо- 
Кавказских дорог Гайоз Магкиев. 

По его словам, реконструкция, из- 
начальная стоимость которой составля- 
ла 20 млрд руб., будет завершена в кон- 
це сентября 2014г. Таким образом, 
бюджет сэкономит суммы, заложенные 
в ежегодное удорожание проекта за 
счет инфляции. 

В настоящее время проезд осущест- 
вляется через техническую штольню, 
проходящую вдоль Рокского тоннеля. 
Ширина штольни позволяет двигаться 
только в одном направлении, поэтому 
автомобили проезжают в реверсивном 
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режиме — в каждую сторону по полча- 
са. Как подчеркнул Г. Магкиев, ускоре- 
ние темпов реконструкции никак не ска- 
жется на качестве выполняемых работ. 
Он пояснил, что ремонтные работы идут 
с опережением срока за счет того, что 
на стройку вовремя поставляются строй- 
материалы и оборудование, т.о., под- 
рядчик работает без простоев. 

Справка. Рокский автодорожный 
тоннель через Главный Кавказский хре- 
бет расположен на Рокском перевале 
под горой Сохс между Северной и Юж- 
ной Осетией на 93-м км Транскавказской 
магистрали. Протяженность тоннеля — 
3,73 тыс. м, протяженность технической 
штольни — чуть более 3,8 тыс. м. На мо- 
мент сдачи в эксплуатацию в 1984 г. Рок- 
ский тоннель был самым протяженным 
автомобильным тоннелем в СССР. 


Зимой в Латвии 
отремонтировали дороги 

В ноябре, декабре 2013 г. и январе 
2014 г. в Латвии отремонтировано око- 
ло 8500 кв. м ям на дорогах, сообщает 
[ЕТА/Могаге. М. 

Тем не менее, основные работы бу- 
дут выполняться весной и летом, когда 
суточная температура воздуха составля- 
ет не менее +5. 

Предполагается, что за год будет за- 
делано 550—600 тыс. кв. м ям. На эти 
цели выделено около ЕЦВ1О0 млн, что 
примерно столько же, как и годом ранее. 


В Мадриде опробовали 
новое дорожное покрытие 

В Испании был "протестирован" эко- 
логический асфальт, созданный из втор- 
сырья и старых покрышек. На пути от 
Мадрида до пригорода Алькала де Эна- 
рес уложили дорожное покрытие, произ- 
веденное из вторсырья — пластмассы 
и каучуковых шин — и исследовали его 
эффективность, сообщают испанские 
СМИ. Этот экологический проект с бюд- 
жетом в ЕУВ1,5 млн финансирует Евро- 
союз при поддержке нескольких испан- 
ских вузов, сообщает Меи/5.пГосаг.иа. 

По его итогам авторы пришли к вы- 
воду, что пластиково-каучуковый ас- 
фальт обладает большей прочностью 
и меньше нуждается в обновлении, 
чем обычный. Немалое преимущество 
ив том, что его делают из материалов, 
которые обычно отправляют на свал- 
ки или сжигают, загрязняя атмосферу 
вредными отходами. Авторы проекта 
экоасфальта надеются, что их успех за- 
ставит парламенты стран начать менять 
национальные законы и стандарты ка- 
чества дорожного покрытия ради охра- 
ны окружающей среды. 


"КрАЗ" продвигает 
зерновозы с кабиной МАМ 

На выставке "Зерновые технологии", 
которая проходит в Киеве, Кременчугский 
автозавод вновь представил автопоезд- 
зерновоз КРАЗ 6511С4, с помощью кото- 
рого украинский производитель намерен 
закрепиться в сегменте транспорта для 
аграриев, сообщает АгроПравда. 

Украинский производитель к сезону 
подготовил автопоезд-зерновоз емко- 
стью 75 м3, который может взять на бор- 
та 46,4 т (20 т — тягач и 26,4 т — при- 
цеп). Сам грузовик оснащен двигате- 
лем мощностью 400 л.с. У/еспа! Ромег 
\//Р12.400Е40 (Евро-4), сцеплением МЕХ 
430 и 12-ступенчатой механической 
КПП, а также комфортабельной кабиной 
от МАМ предыдущих поколений. 

По своим характеристикам новый 
КрАЗ-6511С4 не уступает представлен- 
ным на украинском рынке конкурентам, 
в первую очередь МАЗам и КАМАЗам, 
и существенно дешевле, чем европей- 
ские аналоги. 


В Миндоходов отрицают 
давление на "Богдан" 

Министерство по доходам и сбо- 
рам Украины отрицает обвинения в дав- 
лении на Национальную  сервисно- 
сбытовую сеть "Богдан-Авто", входящую 
в состав корпорации "Богдан", сообщает 
Интерфакс-Украина. 

"Никакое давление на бизнес не ока- 
зывается. Предприятия были внесены 
в плановый график проверок в соответ- 
ствии с нормами Налогового кодекса. Во 
время проверок было обнаружено нару- 
шение налогового законодательства, 
и в настоящее время одна компания со- 
гласилась с суммой доначислений, от- 
носительно других компаний продолжа- 
ются судебные процессы", — сообщили 
в пресс-службе. 

Примечание. Владельцы националь- 
ной сервисно-сбытовой сети "Богдан- 
Авто" решили приостановить деятель- 
ность девяти компаний в Запорожье, Ки- 
ровограде, Днепропетровске, Кремен- 
чуге, Сумах, Харькове, Житомире, Чер- 
кассах и Виннице с возможной последу- 
ющей ликвидацией. 


Автопроизводители 
и импортеры тоже заявляют 
о давлении на бизнес 
Крупнейшие операторы автомобиль- 
ного рынка вслед за корпорацией "Бог- 
дан" заявили о закрытии представи- 
тельств из-за давления контролирую- 
щих органов, называют системные по- 
боры с бизнеса основной проблемой для 
автопроизводства и рынка в целом. 


Такое мнение высказал в ходе кру- 
глого стола в рамках акции "Автомо- 
биль года" гендиректор Всеукраинской 
ассоциации автоимпортеров и дилеров 
О. Назаренко, сообщает Интерфакс- 
Украина. "В Украине это относится не 
только к автопроизводству, а к произ- 
водству вообще — пока не исчезнет 
система поборов с бизнеса, производ- 
ство и рынок расти не будут", — заявил 
гендиректор. 


Немцы убеждают 
автопроизводителей 
отказаться от 
электрических ручников 

В Германии начался сбор подписей 
в поддержку механического ручника. 
Автором инициативы выступил редак- 
тор автомобильного издания АшщоВИЙа 
Андреас Мэй. Подписи под соответству- 
ющей петицией "Мы хотим вернуть ме- 
ханический ручник" может оставить лю- 
бой желающий. В случае, если будет со- 
брано достаточное количество подпи- 
сей", А. Мэй намерен обратиться в Ассо- 
циацию автомобильной промышленно- 
сти (УОА), сообщает Аиюпемиз.ги. 

Автор петиции приводит несколь- 
ко аргументов в пользу классического 
стояночного тормоза. В частности, ре- 
дактор указал на невозможность вос- 
пользоваться электрическим ручником 
в случае, если у автомобиля разрядил- 
ся аккумулятор. Кроме того, механиче- 
ский ручник может помочь в аварийной 
ситуации. Третий аргумент А. Мэя — 
дороговизна ремонта ручного тормоза 
с электроприводом. 

В настоящее время все больше авто- 
мобилей выпускаются с электрическими 
ручниками. В последние годы такое ре- 
шение стало появляться даже на хэтчбе- 
ках. Яркий тому пример — \МоК$\мадеп 
Со! седьмого поколения. 


КГГА просит 

частных перевозчиков 
не спекулировать 

на ситуации 

Председатель КГГА В. Макеенко 
призывает частных перевозчиков не по- 
вышать тарифы на проезд, сообщает 
пресс-служба ВААПа. 

"Я обращаюсь к частным перевоз- 
чикам в это непростое время относить- 
ся друг к другу по-человечески. Не по- 
вышать тарифы на проезд", — заявил 
В. Макеенко. 

Он сообщил, что коммунальный 
транспорт работает в усиленном режиме. 

"На дорогу выведены все резервы, 
которые имеются в КГГА", — заявил гла- 
ва горадминистрации. 
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"Луганскэлектротранс" 
задолжал своим 
работникам зарплату 

Задолженность предприятия "Луганск- 
электротранс" по зарплате составляет око- 
ло 6 млн грн. Об этом заявил директор КП 
"Луганскэлектротранс" И. Лордкипанидзе. 

По его словам, долг существует уже 
более 5 лет. В настоящее время сотруд- 
ники получают заработную плату за 
октябрь 2013 г. 

"Это не значит, что люди не получают 
зарплату несколько месяцев. Нет, деньги 
они получают ежемесячно. Просто январ- 
ская зарплата, допустим, по документам 
идет за октябрь", — заявил И. Лордкипа- 
нидзе, сообщает ЕазКогг.пе|. 


В Херсонской ОГА 
заявляют о повышении 
уровня транспортного 
сообщения 

В Херсонской ОГА рассматрива- 
ли ситуацию с транспортным сооб- 
щение в области, сообщает пресс- 
служба ОГА. В частности, первый 
вице-губернатор Е. Устинов провел со- 
вещание по вопросам работы пасса- 
жирского автотранспорта области, ко- 
торое состоялось с участием руково- 
дителей территориальных управлений 
центральных органов государственной 
исполнительной власти, ведущих ав- 
тотранспортных предприятий области, 
руководителей частных фирм, частных 
предпринимателей-перевозчиков, руко- 
водителей общественных организаций, 
деятельность которых связана с пасса- 
жирскими перевозками. 

Во время совещания особое внима- 
ние уделялось работе пассажирских пе- 
ревозок на автомобильных видах со- 
общения, а также деятельности неле- 
гальных перевозчиков, которые вно- 
сят дезорганизацию в существующую 
маршрутную сеть и работу автостан- 
ций. Так, по словам начальника управ- 
ления транспорта, дорожного хозяйства 
и связи ОГА Е. Васильева, в 2013 г. объ- 
ем перевозок пассажиров автотранс- 
портом превысил аналогичный показа- 
тель 2012 г. на 9,1% и составил 79,1 млн 
пасс. 

В настоящее время по договорам 
с управлением перевозки пассажиров 
на междугородных и пригородных вну- 
триобластных автобусных маршрутах 
общего пользования осуществляют 32 
автоперевозчика. Из них 20 автопере- 
возчиков, или 62% имеют соответству- 
ющую материально-техническую базу 
в районах области и в г. Херсоне и 12 
автоперевозчиков, или 38% — частные 
предприниматели-физлица. 


В Симферополе 
утвердили эскиз нового 
пригородного автовокзала 

Об этом сообщили в пресс-службе 
Республиканского комитета АРК по 
строительству и архитектуре. Общая 
площадь строительства — автовокза- 
ла составляет 3,03 га. Проект включа- 
ет в себя реконструкцию ул. Москалева 
(подъездной автодороги от улицы Евпа- 
торийское шоссе) и строительство при- 
городного вокзала на 500 мест с 42 кры- 
тыми платформами прибытия и убытия 
автобусов. При этом в районе автовок- 
зала планируется обустройство кольце- 
вой развязки с реконструкцией суще- 
ствующих инженерных коммуникаций, 
сообщает Ргауда.сптеа.иа. 

Также предлагается присоедине- 
ние существующего конкорса к возво- 
димому вокзалу, на первом этаже кото- 
рого будут размещены административ- 
ные помещения, кассы, камеры хране- 
ния ручной клади, кабинет врача, хозяй- 
ственные помещения, фудкорт, комната 
матери и ребенка, а также зоны ожида- 
ния. На втором этаже здания планирует- 
ся разместить комнаты отдыха водите- 
лей, зоны ожидания и административ- 
ные помещения автовокзала. 


В Казани начал 
работу автобус на 
газомоторном топливе 

На дороги Казани в режиме тесто- 
вой эксплуатации вышел первый авто- 
бус "МАЗ", работающий на газомотор- 
ном топливе. 

Перед тем, как выпустить автомо- 
биль на маршрут, специалисты прове- 
ли плановую подготовительную рабо- 
ту с целью изучения эксплуатационных 
характеристик. Она включала в себя 
пробную заправку топливом и продол- 
жительную обкатку по городу, сообща- 
ет №еи/5.тай.ги. 

После того, как автобус успешно 
прошел первые испытания, было приня- 
то решение пустить его в рейс в тесто- 
вом режиме. 


В Москву запретят въезд 
неэкологичных авто 

В 2014 г. московские власти введут 
ограничения на въезд в Москву неэко- 
логичных автомобилей. Об этом заявил 
глава московского департамента приро- 
допользования и охраны окружающей 
среды А. Кульбачевский. 

"Помимо продолжения  реализа- 
ции природоохранных направлений, 
в 2014 г. стоят новые задачи. В частно- 
сти, начало поэтапного введения огра- 
ничений на въезд автотранспорта низ- 


ких экологических классов, реализа- 
ция мер по внедрению инновационных 
шумозащитных мероприятий, дальней- 
шее внедрение раздельного сбора от- 
ходов многоквартирных домов", — зая- 
вил А. Кульбачевский, сообщает Меи5. 
тюсаг.иа. 

Автомобилям какого именно эколо- 
гического уровня будет запрещен въезд 
на территорию Москвы, а также каким 
образом будут вычислять нарушителей, 
пока не уточняется. 


Введение платы с тяжелых 
грузовиков в РФ планируется 
перенести почти на год 

Введение системы взимания платы 
с грузовиков массой свыше 12 тв РФ 
в счет возмещения вреда за проезд по 
федеральным дорогам планируется пе- 
ренести почти на год, следует из проек- 
та изменений в соответствующий феде- 
ральный закон. 

Объявление конкурса на заключе- 
ние соответствующего концессионно- 
го соглашения планировалось в янва- 
ре 2013 г., а начало работы самой си- 
стемы — 1.11.2014 г. Однако отмечает- 
ся, что из-за широкого интереса посту- 
пало большое число предложений и за- 
мечаний. Это потребовало времени на 
их рассмотрение и привело к задержкам 
при подготовке необходимых норматив- 
ных правовых актов. 

С учетом того, что конкурс на право 
заключения концессионного соглаше- 
ния находится на завершающей стадии, 
и все участники конкурса подтвердили 
возможность создания и ввода в эксплу- 
атацию системы взимания платы к дека- 
брю 2015 г., целесообразно поддержать 
предложение Росавтодора о переносе 
срока введения платы в счет возмеще- 
ния вреда на декабрь 2015 г., сообщает 
Прайм. 


В 2014 г. водителей 
автобусов научат 
эко-вождению 

Европейский опыт показывает, что 
с помощью ряда приемов можно снизить 
расход топлива до 15%. 

Водителей общественного транспорта 
научат эко-вождению. В 2014 г. Минтранс 
РФ планирует провести ряд образова- 
тельных семинаров для преподавателей- 
инструкторов и инженеров безопасности 
дорожного движения. 

РФ примет участие в круглом столе 
и тренировочных занятиях на тему "Эко- 
вождение: цели, средства и результа- 
ты", который пройдет в Австрии. 

По итогам круглого стола предпо- 
лагается разработать план семинаров 
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и программ обучения для россиян, сооб- 
щает Гудок. 

Обучение эко-вождению является 
частью реализации проекта "Сокраще- 
ние выбросов парниковых газов от ав- 
тотранспорта в городах РФ", начатой 
в 2012 г. Минтрансом РФ при поддерж- 
ке Глобального экологического фонда. 

Что касается эко-вождения, то ре- 
зультаты исследований по всей Евро- 
пе доказали, что водители автомоби- 
лей, грузовиков и автобусов могут до- 
стигнуть снижения расхода топлива на 
5-15% путем осуществления энергоэф- 
фективного стиля вождения автотран- 
спортного средства. Одной из стран, ко- 
торые наиболее активно внедряют эко- 
вождение, является Австрия. 


В 2014г. в РФ автосервис 
обойдется водителям дороже 
По прогнозам экспертов, авторынок 
ждет сокращение "гаражных" и неавто- 
ризованных мастерских. 
Рост стоимости автосервисных услуг 
в 2014 г. не превысит инфляцию и соста- 


Ш АВИАЦИЯ 


Крупнейшие российские 
авиакомпании начали 
ограничивать агентские 
продажи билетов в Украине 

В частности, "Аэрофлот" ввел допол- 
нительный сбор при продаже билетов 
в соседнее государство с пунктом нача- 
ла перевозки за пределами Украины. 

Авиакомпания 57 АШте$ запретила 
украинским агентствам продавать биле- 
ты на все маршруты авиакомпании, кро- 
ме рейсов в/из Одессы, Киева и Сим- 
ферополя. Аналогичные меры ввела 
"Трансаэро". В авиакомпаниях причины 
введения такого ограничения связыва- 
ют с резким падением курса гривни. 

"В связи со снижением курса грив- 
ни в последнее время наметился дис- 
баланс в сторону продаж перевозок че- 
рез ВЗР Украины, что наносило ущерб 
российской агентской сети, — отмечают 
в пресс-службе "Трансаэро". — В этой 


вит 3—5%. Такие прогнозы дает группа 
компаний "АвтоСпецЦентр". 

По данным аналитиков, в 2013г. 
средняя стоимость приобретаемого но- 
вого легкового автомобиля увеличилась 
на 3% и составила около 950 тыс. руб. 

При этом общая динамика роста цен 
на рынке сервисного обслуживания не 
превышает средних показателей инфля- 
ции российской экономики и составляет 
3—5% в год. 

На сегодняшний день в России рабо- 
тает порядка 39 тыс. автомастерских. Все 
автосервисы можно разделить на 3 сег- 
мента: официальные дилерские центры 
(25%), неавторизованные сервисы (60%) 
и индивидуальные мастерские (15%). 

По результатам анализа и оценки 
проведенных опросов, а также данных 
аналитического агентства "Автостат", 
40% респондентов не доверяют работе 
даже официальных сервисов. 

Первое место среди опасений зани- 
мает навязывание дополнительных до- 
рогостоящих работ (примерно 50% опро- 
шенных). На втором месте — страх пере- 


Комментарий. Эксперты рынка 
уверены, что авиакомпании не про- 
сто хеджируют свои риски на фоне 
падения курса гривни, а опасаются 
падения банковской системы страны 
в целом. По мнению замгендиректо- 
ра ИК "Регион" А. Ходоровского, за- 
страховаться от этого нельзя, и авиа- 
компании пытаются максимально 
ограничить продажу билетов, связан- 
ную с расчетами через украинскую 
банковскую систему. По мнению экс- 
перта, если в ближайшее время рей- 
тинг страны будет понижен до 2С, 
что означает вероятность дефолта, 


дать свою машину неопытному или не- 
компетентному мастеру (35%). Третью 
строчку рейтинга занимает использова- 
ние некачественных запчастей (15%), со- 
общает Гудок. 


Парламент Грузии принял 
закон об обязательном 
техосмотре автомашин 

Парламент в третьем слушании при- 
нял проект поправки в закон Грузии 
"О дорожном движении". 

По законопроекту обязательному 
периодическому тестированию на при- 
годность для дороги будут подлежать 
существующие в эксплуатации на тер- 
ритории Грузии и зарегистрированные 
в установленном порядке транспортные 
средства, которыми осуществляются 
пассажирские и грузовые перевозки, пе- 
ревозки опасного груза, а также транс- 
портные средства с грузоподъемностью 
до 3 тонн и более, сообщает АЁ.5и. 

По законопроекту, обязательное те- 
стирование на пригодность для дороги 
должно осуществляться с марта 2015 г. 


банки Украины окончательно поте- 
ряют возможность привлекать сред- 
ства, сообщает аиароп.ги. 


"Эйр Астана" отменит 
некоторые рейсы в Киев 

АК "Эйр Астана" планирует отме- 
нить некоторые рейсы в Киев из Алма- 
ты и Астаны по некоторым дням в мар- 
те. Причина — низкая загрузка рейсов, 
сообщает Казинформ. 

В настоящее время авиакомпания 
осуществляет постоянный мониторинг 
ситуации в Киеве и аэропорту "Борис- 
поль", сообщает амаромп.ги. 


В аэропорту "Киев" в 3 раза возросло 
количество вылетов бизнес-авиации 

По сообщению пресс службы международного аэропорта "Киев", вечером 
20.02.2014 г. численность рейсов бизнес-авиации возросла и составила 70 рейсов 


на прилет и 80 рейсов на вылет. 


В целом численность рейсов планируется заранее и практически не изменяется. 

















связи авиакомпания в целях защиты За Кол-во регулярных рейсов | Кол-во рейсов бизнес-авиации 

р ани на прилет на вылет на прилет на вылет 

деятельности ввела ограничения на про- 

дажу украинскими агентами перевозок, |19:02.2014 г. 26 28 22 ЕР 

в которых отсутствует сегмент перелета [20.02.2014 г. 25 25 70 80 

между Украиной и Россией". Кроме того, |21.02.2014 г. (по со- 30 32 41 30 
стоянию на 13:00) 




















был предпринят ряд других мер по стаби- 
лизации ситуации на рынке (что конкрет- 
но было предпринято, не уточняется). 


Примечание. Именно 20.02.2014 г. большинство депутатов покидали Украину 


из-за политической ситуации в стране. 
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В 2013 г. ПАТА зафиксировала 
рост пассажирооборота 
авиакомпаний 

По данным ПАТА, в 2013 г. пассажи- 
рооборот авиакомпаний мира возрос 
на 5,2%, что соответствует средним тем- 
пам повышения показателя за послед- 
ние 30 лет (в 2012г. прирост состав- 
лял 5,3%). Загруженность пассажирских 
рейсов увеличилась на 0,4 п.п. — до 
79,5%. Повышение спроса на авиапере- 
возки превысило рост мощностей авиа- 
компаний, составивший 4,8%. "Мы уви- 
дели здоровый подъем спроса в 2013 г. 
несмотря на очень сложную экономиче- 
скую обстановку. Загруженность рейсов 
на уровне 79,5% несомненно указыва- 
ет на то, что авиакомпании продолжают 
наращивать эффективность бизнеса до 
все более и более высоких уровней", — 
заявил гендиректор 1АТА Т. Тайлер. 

Спрос на международные пасса- 
жирские перевозки в 2013 г. возрос на 
5,4% после увеличения на 6% годом 
ранее. В т.ч. в АТР повышение соста- 
вило 5,3% (в 2012г. — 5,2%), в Евро- 
пе — 3,8% (5,3%), в Северной Амери- 
ке — 3% (1,3%), на Ближнем Востоке — 
12,1% (15,4%), в Латинской Америке — 
8,1% (8,4%), в Африке — 5,5% (7,5%). 
По итогам 2013 г. спрос на местные рей- 
сы в целом по миру увеличился на 4,9% 
(в 2012 г. рост составлял 4%). Наиболее 
сильные темпы повышения показали 
Китай (+11,7%) и Россия (на 9,6%). 

Авиаперевозка грузов в мире 
в 2013 г. увеличилась на 1,4% после сни- 
жения на 1,5% годом ранее. При этом 
в 1 полугодии 2013 г. был отмечен очень 
слабый прирост, который ускорился во 2 
половине года. 

Загруженность рейсов осталась на 
низком уровне — 45,3%, практически 
не изменившись по сравнению с 2012 г. 
(45,2%). При этом мощности авиакомпа- 
ний в сфере грузоперевозок росли бы- 
стрее спроса, увеличившись на 2,6%, со- 
общает аех.ги. 

Справка. АТА представляет 240 
авиакомпаний по всему миру, на долю 
которых приходится до 84% глобальных 
авиаперевозок. 


Минтранс РФ 
проконтролирует, чтобы 
пилоты меньше уставали 
Минтранс РФ планирует внести из- 
менения в "Положение об особенностях 
режима рабочего времени и времени от- 
дыха членов экипажей воздушных судов 
гражданской авиации". Т.о., чиновни- 
ки планируют реализовать 33-ю поправ- 
ку к Конвенции о международной граж- 
данской авиации "Международный ком- 


мерческий воздушный транспорт. Само- 
леты" в части контроля утомляемости 
членов экипажей ВС гражданской авиа- 
ции и оптимизации режима труда и от- 
дыха. 1САО приняла 33-ю поправку еще 
В 2009 г., однако в российском законо- 
дательстве она до сих пор никак не от- 
ражена, несмотря на ее лоббирование 
профсоюзами авиаработников. Одно из 
важных требований 33-й поправки 1САО 
в том, что любые изменения, касающие- 
ся труда летного состава, должны про- 
ходить только на научной основе, а не 
просто по желанию работодателя. 

Примечание. В настоящее время 
в РФ, по правилам, продолжительность 
полетного времени не должна превы- 
шать 80 часов в месяц (800 часов в год). 
Но по согласованию с самими работни- 
ками налет может быть увеличен до 90 
часов в месяц (900 в год). 

У каждой авиакомпании есть свои 
внутренние положения, которые регла- 
ментируют режимы труда и отдыха эки- 
пажей. Есть рекомендации Минздрава 
и Росавиации, но их компании толкуют 
по-своему. Например, некоторые ком- 
пании пользуются тем, что не включают 
время брифинга, на котором обсуждает- 
ся полетное задание, в летное время. 

Хотя изменения в приказ Минтран- 
са должны вступить в силу уже в июне 
2014 г., чиновники не готовы раскрыть 
подробности своего законопроекта, со- 
общает аех.ги. 


Низкобюджетные 
авиакомпании Вуапа: 
и Еазу4е! оштрафованы на 
ЕОВ1 млн за чрезмерные 
туристические сборы 

По информации Тйе Сиагаап, авиа- 
компании, в частности, оштрафованы ита- 
льянскими надзорными органами за вве- 
дение клиентов в заблуждение при прода- 
же туристической страховки и взимание 
чрезмерных сборов. По словам предста- 
вителей итальянского антимонопольного 
регулятора АССМ, обе компании допусти- 
ли нарушение, не разместив объективной 
информации на своих сайтах. 

Ауапаи оштрафована на ЕЧН850 
тыс., а Еазуе{ должна заплатить ЕУА200 
тыс., сообщает аех.ги. 


Учебный центр $7 Тгаттд 
приобретет тренажер 
самолета Воетд 737-800 

Авиационный учебный центр $7 
Тгатта подписал договор с ком- 
панией 1-3  ИШпк — СоттитсаНоп$ 
Тгатта&итИМаноп о приобретении но- 
вого комплексного тренажера самолета 
Воетд 737-800. 


Тренажер предназначен для от- 
работки пилотами навыков выполне- 
ния полетов. Он оборудован передовой 
электрогидравлической системой под- 
вижности для имитации динамики по- 
лета и новейшей системой визуализа- 
ции Воскмей Со!т$ ЕР8000. Кабина тре- 
нажера полностью соответствует каби- 
не пилотов реального воздушного судна 
и отвечает новейшим стандартам ком- 
пании Воетд. 

Ввод тренажера в эксплуатацию 
в учебном центре $7 Тгаттд заплани- 
рован на июнь 2014 г. В настоящее вре- 
мя он проходит финальные испытания 
на заводе. 

Комплексный тренажер отвечает 
высшим европейским сертификацион- 
ным требованиям, сообщает аех.ги. 

Справка. Учебный центр $7 Ггаттд— 
крупнейший центр по подготовке авиаци- 
онного персонала в России, СНГ и Вос- 
точной Европе. 


В 2013 г. Ат Ргапсе-КЕМ 
Сгоир увеличила ЕВТОА 

По итогам 2013г. Аи Егапсе-КЕМ 
Сгоир увеличила прибыль доналоговых, 
процентных и амортизационных выплат 
(ЕВТОА) на 33% — до ЕЦВ1,855 млрд 
по сравнению с ЕЧВ1,394 млрд в 2012 г. 

Выручка повысилась всего на 
0,4% — до ЕУА25,52 млрд с ЕЦВ25,423 
млрд. Без учета изменения курсов ва- 
лют показатель возрос на 2,3%. Меж- 
ду тем чистый убыток группы в 2013 г. 
увеличился до ЕУВ1,827 млрд (против 
ЕОВ1,225 млрд годом ранее). 

К концу прошлого года компания со- 
кратила чистый долг до ЕУА5,348 млрд 
(по сравнению с ЕЦН5,966 млрд на ко- 
нец 2012 г.). 

Выручка от перевозки пассажи- 
ров в 2013г. возросла на 0,7% — до 
ЕОВ20,112 млрд, загруженность соста- 
вила 83,8% против 83,2% годом ранее. 

Выручка от грузовых перевозок упа- 
ла на 7,9% — до ЕЦН2,816 млрд, загру- 
женность снизилась до 63,2% с 64,5%, 
сообщает аех.ги. 

Примечание. Аг Егапсе-КЕМ наце- 
лена на дальнейшее сокращение расхо- 
дов и в 2014 г. рассчитывает на повыше- 
ние ЕВТРА примерно до ЕИВ2,5 млрд. 


"Аэрофлот" вошел в топ-5 
самых пунктуальных 
авиакомпаний Европы 
"Аэрофлот" вошел в топ-5 самых 
пунктуальных авиакомпаний Европы 
в рейтинге авторитетного авиаресур- 
са Ноа, базирующегося в США. 
В частности, по пунктуальности рос- 
сийский перевозчик занял пятое место 
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в категории "Ведущие авиакомпании 
Европы". 

В этот раздел были отобраны 10 
крупных европейских авиаперевозчи- 
ков, которые в совокупности выполнили 
В 2013 г. около 2 млн рейсов. Для вклю- 
чения в рейтинг пунктуальности долж- 
ны быть достоверно отслежены не ме- 
нее 90% полетов, выполненных той или 
иной компанией. 

По данным Р/оРаБ.сот, 82,71% 
рейсов "Аэрофлота" прибыли в пункты 
назначения точно по расписанию. По 
пунктуальности прибытия в аэропорты 
"Аэрофлот" опередил в Европе таких 
именитых конкурентов, как Аш Ргапсе, 
ВийзН Ашмауз и АШаНа, также пояснили 
в пресс-службе. 

Примечание. Согласно различным 
международным рейтингам, "Аэрофлот' 
уже входит в европейский топ-5 по ряду 
производственных показателей, сооб- 
щает аех.ги. 


Ввод в эксплуатацию 
нового четырехэтажного 
авиатерминала в Одессе 
запланирован на 1.11.2014 г. 

Об этом сообщил начальник строи- 
тельного департамента ООО "Между- 
народный аэропорт "Одесса" А. Шка- 
тюк. По его словам, в апреле завершит- 
ся укладка на железобетонный каркас 
кровли и коммуникаций, а в мае — осте- 
кление фасада и монтаж внутреннего 
оборудования короба. В настоящее вре- 
мя строительная готовность нового тер- 
минала аэропорта составляет 19%. От- 
мечено, что на строительстве термина- 
ла используются новейшие технологии 
и современные материалы, главным об- 
разом отечественного производства. 

Справка. Общая площадь нового 
терминала составляет 28 тыс. кв. м. Пло- 
щадь залов вылета обеспечит комфорт- 
ное размещение пассажиров 12 рейсов 
одновременно. 

Терминал будет иметь 4 телетра- 
па для прямого перехода в воздушное 
судно. Предусматривается также стро- 
ительство перрона на 4 самолета типа 
Воетд 737 и Воетд 767-200. Благодаря 
строительству терминального комплек- 
са, пропускная способность аэропорта 
в Одессе увеличится в 2,5 раза (с 1 до 
2,5 млн пассажиров в год). 

Ориентировочная стоимость строи- 
тельства терминала составляет $84 млн. 

Следующим этапом развития аэро- 
порта "Одесса" станет строительство го- 
сударством новой ВПП длиной 2800 м 
с комплексом рулежных дорожек и обо- 
рудованием для захода на посадку по ка- 
тегории /!!-а, сообщает аех.ги. 


"Роснефть" планирует 
приобрести контроль 
над аэропортом 
"Манас" в Киргизии 

НК "Роснефть" рассматривает воз- 
можность приобретения контрольно- 
го пакета акций международного аэро- 
порта "Манас" в Киргизии. Глава "Рос- 
нефти" И. Сечин и первый вице-премьер 
Киргизии Д. Оторбаев подписали мемо- 
рандум о намерениях в отношении при- 
обретения не менее 51% аэропорта. 

Условиями меморандума предусмо- 
трено, что на выкуп акций и реализацию 
совместных проектов "Роснефть" мо- 
жет направить до $1 млрд. В частности, 
в рамках документа "Роснефть" сможет 
инвестировать в создание на террито- 
рии аэропорта международного авиало- 
гистического хаба, сообщает амарой.ги. 

Справка. Аэропорт "Манас" рас- 
положен в 23 км от столицы Киргизии 
Бишкека. 


Аэропорт "Курумоч" 
ищет генподрядчика для 
строительства нового 
грузового терминала 

ОАО "Международный аэропорт "Ку- 
румоч" (Самара), входящее в холдинг 
"Аэропорты Регионов", начало квали- 
фикационный (предварительный) отбор 
претендентов на генподряд по строи- 
тельству нового грузового терминала са- 
марского аэропорта. Грузовой комплекс 
со встроенными — административно- 
бытовыми помещениями, наряду с но- 
вым пассажирским аэровокзалом, бу- 
дет возведен в рамках инвестиционно- 
го соглашения, подписанного в январе 
2012 г. 

Стоимость будущего контракта долж- 
навключать нетолько оценку строительно- 
монтажных и пуско-наладочных работ, но 
и стоимость разработки рабочей докумен- 
тации, а также затраты на строительные 
материалы. Все работы должны быть за- 
вершены не позднее 1.11.2014 г. Заявки 
от потенциальных партнеров проекта при- 
нимаются до 27.02.2014 г., подведение 
итогов предварительного этапа конкурс- 
ного отбора завершится к 5.05.2014 г., со- 
общает аех.ги. 

Справка. Новый грузовой комплекс 
аэропорта "Курумоч" общей площадью 
около 5,4 тыс. кв. м — это двухэтажное 
здание с административными помеще- 
ниями, автостоянкой частного и грузово- 
го транспорта. 


Аэропорт Пскова может стать 

запасным для "Пулково" 
Псковские власти планируют соз- 

дать запасной аэропорт для "Пулково" 


(С.-Петербург). В настоящее время идет 
реконструкция ВПП аэропорта "Псков" 
(в настоящее время самолеты летают 
в Москву и Новгород), сообщает аех.ги. 


Приватизация аэропортов 
"Внуково" и "Шереметьево" 
состоится в течение 3-5 лет 

Об этом заявила замминистра эко- 
номического развития-руководитель 
Росимущества О. Дергунова. 

По словам представителей Росиму- 
щества, такой срок необходим "для эф- 
фективной работы концессионного со- 
глашения". В частности, сначала ак- 
тивы в каждом из аэропортов должны 
быть консолидированы на базе одной 
компании-оператора (это произвойдет 
в конце 2014 г.-начале 2015 г.). Затем 
операторы подпишут с государством со- 
глашения о передаче им в концессию 
имущества, не подлежащего приватиза- 
ции. Только после этого состоится при- 
ватизация, сообщает Интерфакс. 


Россия требует у "Антонова" 
40 млн грн. за Ан-70 

Минобороны РФ подало иск в Арби- 
тражный суд Москвы о взыскании 103 
млн руб. (приблизительно 40 млн грн.) 
с ГП "Антонов". Российские военные рас- 
считывают получить неустойку от укра- 
инских авиаконструкторов за наруше- 
ние сроков выполнения работ по созда- 
нию и разработке военно-транспортного 
самолета Ан-70. Временные рамки, от 
которых отталкивается Минобороны РФ, 
прописаны в дополнительном соглаше- 
нии от 29.11.2010 г. к контракту с ГП "Ан- 
тонов" 25-летней давности. 

Общая сумма требований превыша- 
ет 103 млн руб., из которых штраф за 
несвоевременное выполнение работ — 
62,5 млн руб., еще 41,2 млн руб. — про- 
центы за пользование коммерческим 
кредитом на сумму выплаченного аван- 
сового платежа. 

Ответчик направил ходатайство 
о прекращении производства по делу 
в связи с неподсудностью спора данно- 
му суду. Первая и вторая судебные ин- 
станции отказали украинским авиакон- 
структорам. ГП "Антонов" подало касса- 
цию в Федеральный арбитражный суд 
Московского округа с просьбой прекра- 
тить производство по делу, где ему так- 
же было отказано, сообщает икггиаргот. 
иа со ссылкой на Первую инстанцию. 

Примечание. Украина и Россия пла- 
нировали завершить совместные гос- 
испытания транспортного самолета 
Ан-70 до конца 1 квартала 2014г. Об 
этом в декабре договорились президен- 
ты Украины и России, поручив прави- 
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тельствам принять решение о совмест- 
ном серийном производстве воздушно- 
го судна по результатам этих испытаний. 
Большая часть пробных полетов завер- 
шилась еще в 2013 г. 

Договоренностям президентов пред- 
шествовали политические и финансо- 
вые проблемы. Ранее генконструктор ГГ 
"Антонов" Д. Кива сообщал, что на про- 
тяжении длительного времени россий- 
ская сторона не принимала конструк- 
торскую документацию на самолет для 
организации серийного выпуска на базе 
"КАПО". В августе 2013 г. вице-премьер 
РФ Д. Рогозин заявил, что Россия может 
отказаться от сотрудничества по Ан-70 
в пользу своего Ил-476. 


Модернизированный 
Ан-2-100 планируется 
сертифицировать в 2014 г. 

В 2014г. ГП "Антонов" планирует 
завершить сертификацию самолета- 
биплана Ан-2, переоборудованного на 
предприятии в модернизированный ва- 
риант Ан-2-100. 

По словам представителя ГП "Анто- 
нов", сертификацию самолета Ан-2-100 
планировалось завершить в конце про- 
шлого года, однако в планы вмешался 
погодный фактор. 

Справка. В 2013г. был сертифици- 
рован главный агрегат самолета — тур- 
бовинтовой двигатель МС-14 разработ- 
ки и изготовления АО "Мотор Сич", ра- 
ботающий на авиакеросине. Он уста- 
новлен на Ан-2-100 взамен устаревшего 
поршневого двигателя АШ-62, требую- 
щего дорогого импортного авиабензи- 
на. В настоящее время уже ведутся пе- 
реговоры с украинскими авиакомпани- 
ями о проведении в серийном порядке 
модернизации самолета Ан-2 с заменой 
двигателя АШ-62 на МС-14. 

Установка на самолет туобовинто- 
вого двигателя скажется на улучше- 
нии его летных характеристик. В насто- 
ящее время Ан-2-100 уже поднялся на 
высоту 4200 м, в то время как для Ан-2 
предел — 3000 м. 

Ожидается, что в перспективе, ког- 
да Ан-2-100 выйдет на рынок, востре- 
бованность этого самолета будет очень 
высокой. Разработчик самолета подсчи- 
тал, что модернизация Ан-2 в Ан-2-100 
окупится за два-три года, сообщает 
амароц.ги. 


Модернизированный 

Е-410МС будет освоен 

В серийном производстве 

в 2016-2017 гг. 
Модернизированный легкий много- 

целевой 19-местный самолет 1-410М@ 


будет освоен в серийном производстве 
в Чехии в 2016-2017 гг., сообщил ди- 
ректор по продажам в РФ и СНГ ком- 
пании Ансгай шаузшез С. Мартынов. 
По его словам, в настоящее время на 
опытном производстве АтсгаН пдизез 
(бывший завод 1ЕТ) в Чехии изготав- 
ливается первый опытный образец мо- 
дернизированного самолета 1-410М@ 
(Мем СепегаНоп). Завершение построй- 
ки опытного образца ожидается в конце 
2014 г. Планируется, что самолет совер- 
шит свой первый испытательный полет 
в первой половине 2015 г. 

Справка. [-410МС будет иметь новое 
удлиненное крыло кессонной конструк- 
ции с запасом топлива в нем, а также но- 
вую, полностью цифровую авионику. Так- 
же у самолета будут увеличены дальность 
полета, объем багажного отделения, гру- 
зоподьемность и скорость. При этом еще 
короче станет необходимая ВПП. 

Пассажировместимость самолета не 
изменится, в то время как взлетная мас- 
са самолета увеличивается на 400 кг. 
Увеличенный запас топлива при более 
мощной силовой установке позволит 
при полной загрузке пассажирских мест 
существенно увеличить дальность поле- 
та, сообщает амароц.ги. 


Доля авиализинга 
в портфеле ГТЛК 
выросла с 2% до 15,6% 

Согласно отчету по РСБУ за 4 квар- 
тал 2013г. Государственная транс- 
портная лизинговая компания (ГТЛК, 
РФ) увеличила общий объем лизинго- 
вого портфеля за 2013г. на 47,3% — 
до 133,5 млрд руб. При этом за 2013 г. 
ГТЛК увеличила объем нового лизин- 
га на 22% — до 59,752 млрд руб. Такой 
рост компания смогла продемонстри- 
ровать в основном благодаря сделкам 
в двух сегментах: авиационном и ж/д. По 
итогам 2013 г. доля авиации в лизинго- 
вом портфеле ГТЛК составила 15,6%, 
что в 7,4 раза больше показателя 2012 г. 

В 2013г. ГТЛК совершила сделки 
с 28 воздушными судами региональной 
и малой авиации (в т.ч. в рамках гос- 
программы субсидирования лизинговых 
платежей региональных авиакомпаний). 
Кроме того, в 2013 г. ГТЛК впервые вы- 
шла на рынок магистральных воздуш- 
ных судов, собрав в своем портфеле 13 
таких самолетов, как Ати$ АЗ21, Воетд 
737-400 и Воетд 737-800 для "Аэрофло- 
та", "Трансаэро", "Ямала", "Оренбург- 
ских авиалиний". С 2012г. по 2013г. 
доля авиализинга в портфеле ГТЛК вы- 
росла с 2% до 15,6%. 

Примечание. Доля ж/д  техни- 
ки в структуре бизнеса компании сни- 


зилась в 2013г. на 4,4%, но она по- 
прежнему лидирует, занимая 64,6% ли- 
зингового портфеля. Значимым событи- 
ем 2013 г. стало появление в парке ГТЛК 
10 морских сухогрузных теплоходов. 
Лизинг речных и морских судов компа- 
ния намерена продолжить развивать 
в 2014 г. 

По данным рейтингового агентства 
"Эксперт РА", в 2013г. в целом объем 
новых сделок на российском лизинго- 
вом рынке сократился на 2% по срав- 
нению с 2012 г. — до 1,3 трлн руб. В то 
же время объемы авиасделок возрос- 
ли в два раза — до 18% (234 млрд руб.), 
став драйвером роста всего лизинга, со- 
общает аех.ги. 


В. Богуслаев увеличил 
долю в ПАО "Мотор Сич" 

По данным НКЦБФР, почетный пре- 
зидент ПАО "Мотор Сич" (Запорожье) 
В. Богуслаев увеличил свою долю в об- 
ществе с 14,9866% до 15%. Т.о., в насто- 
ящее время ему принадлежит 311,721 
тыс. акций предприятия (непосредствен- 
но прирост в акциях составил 300 шт.). 
Сводный реестр с такими данными был 
составлен по состоянию на 12.02.2014 г., 
сообщает ЦТС. 

Примечание. Ранее сообщалось, 
что в 3 квартале 2012г. компания АТ 
Визтез$ Ноизе Неепа увеличила свой 
пакет в ПАО с 9,4% до 17,31%, став круп- 
нейшим акционером "Мотор Сичи' и сме- 
нив в этом статусе почетного президента 
ПАО В. Богуслаева. 

ПАО "Мотор Сич" — один из крупней- 
ших мировых производителей двигате- 
лей для авиатехники, а также промыш- 
ленных газотурбинных установок. 

18.02.2014 г. к 12:20 акции ПАО "Мо- 
тор Сич" на "Украинской бирже" (УБ, 
Киев) подешевели на 1,62% — до 1,94 
тыс. грн. за шт. 


ЕЭК согласовала 
продление до 2017 г. 
беспошлинного ввоза в РФ 
пассажирских самолетов 

Евразийская экономическая комис- 
сия (ЕЭК) согласовала решение о про- 
длении временного беспошлинного вво- 
за в РФ пассажирских самолетов до 
1.01.2017 г. Согласно документу теперь 
под льготный режим попадут и само- 
леты вместимостью от 170 до 219 кре- 
сел (ранее только от 111 до 160 кресел 
и свыше 219 кресел). 

Предельный срок полного условно- 
го освобождения от уплаты таможенных 
пошлин в отношении таких самолетов 
составляет 5 лет со дня помещения под 
таможенную процедуру временного вво- 
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за и, соответственно, продлится до кон- 
ца 2021 г. 

Справка. Начиная с 2010 г. от ввозных 
пошлин (до 31.12.2013 г.) были освобож- 
дены самолеты российских авиакомпаний 
от 111 до 160 кресел и свыше 219 кресел. 
В обычном режиме ввозные пошлины на 
иностранную авиатехнику в России со- 
ставляют 20% от стоимости самолета. 

Члены ТС — Беларусь и Казах- 
стан уже продлили документ, освобож- 
дающий их авиакомпании от таможен- 
ных платежей решением комиссии от 
25.09.2013 г., сообщает аех.ги. 


"Добролет" ввезет 
самолеты Воетд 737 
вместимостью 189 кресел 

Авиакомпания "Добролет" (низко- 
бюджетный перевозчик, создаваемый 
"Аэрофлотом") намерена эксплуатиро- 
вать самолеты Воетд 737 вместимо- 
стью 189 кресел вместо 170, как заяв- 
ляла раньше. Такое решение стало воз- 
можным после того, как Евразийская 
экономическая комиссия (ЕЭК) согласо- 
вала решение о продлении временного 
беспошлинного ввоза пассажирских са- 
молетов до 1.01.2017 г. 

"Беспошлинный ввоз самолетов вме- 
стимостью 189 кресел дает возможность 
предоставлять "Добролету" большее ко- 
личество билетов по низким ценам, что 
является для него приоритетом", — со- 
общил представитель компании. 


Справка. Согласно планам, "Добро- 
лет' планирует получить в свой парк во- 
семь самолетов. Изменение компонов- 
ки со 170 до 189 кресел не противоре- 
чит условиям лизингового контракта, со- 
общает аех.ги. 


"ВТБ Лизинг" перекупил 
контракт на поставку 50 
самолетов Воетд 737МС 

Компания "Авиакапитал сервис" 
(входит в госкорпорацию "Ростех") про- 
дала группе ВТБ контракт на поставку 
50 самолетов Воетд 737М@ для компа- 
нии "Аэрофлот". 

Как сообщалось летом 2013 г., 
"Авиакапитал сервис" не смог догово- 
риться о финансировании сделки по- 
ставки самолетов, т.к. не получил гаран- 
тии американского Ехитрапк. После это- 
го компания начала переговоры с ВТБ 
о переуступке слотов по этим самоле- 
там для "Аэрофлота". 

Справка. Осенью 2013 г. акционеры 
"Аэрофлота" одобрили операционный 
лизинг на Воетд 737 со сроком лизинга 
12 лет с возможностью трижды продлить 
еще на 2 года (итого каждый самолет 
может в общей сложности лизинговать- 
ся на 18 лет). В числе компаний, которые 
могут выступать лизингодателями, в ма- 
териалах компании назывались не толь- 
ко "Авиакапитал сервис", но и компания 
"ВТБ Лизинг' в качестве поручителя по 
обязательствам "Авиакапитал сервис". 


Ш ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Морские порты Украины 
работают в штатном режиме 
"Правительство обеспечивает ста- 
бильную работу морских портов Укра- 
ины в штатном режиме. Все стивидор- 
ные компании, как и ранее, бесперебой- 
но осуществляют хозяйственную дея- 
тельность на территориях морских пор- 
тов. Без задержек обрабатываются же- 
лезнодорожные вагоны на припортовых 
станциях. Придерживаются все графики 
движения флота", — заявил и.о. вице- 
премьер-министра А. Вилкул. 
Руководство АМПУ ведет постоянный 
диалог с контрагентами предприятия, все 
текущие вопросы решаются оперативно 
и без задержек, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. Кроме того, по со- 
стоянию на 12:00 21.02.2014 г. ряд портов 
отменили ледовую кампанию. Так, капита- 
ны морских портов своими распоряжени- 
ями отменили 19.02.2014 г. ледовую кам- 
панию в Одесском МТГ, с 20.02.2014 г. — 


в Белгород-Днестровском и Ильичевском 
морпорту, а с 21.02.2014 г. — в Керчен- 
ском МТП. 


Украина планирует 
отказаться от 
госрегулирования 
портовых тарифов 

Соответствующее решение, анонси- 
рованное Мининфраструктуры как ор- 
ганом отраслевого управления, предус- 
матривает признание утратившими силу 
соответствующих документов — "Сбор- 
ник тарифов на комплекс работ, связан- 
ных с обработкой грузов в портах Украи- 
ны" и "Об утверждении сборов и плат за 
услуги, предоставляемые судам в мор- 
ских торговых портах Украины". 

Как указано в преамбуле решения, 
тарифы на перевалку грузов признают- 
ся свободными согласно нормам Зако- 
на Украины "О морских портах". Их вели- 
чина устанавливается договорами между 


Цена сделок по этим самолетам 
Воетд не должна превысить примерно 
$7,48 млрд без учета таможенных плате- 
жей, страховых премий, налогов и рас- 
ходов, связанных с эксплуатацией само- 
летов, говорилось в материалах компа- 
нии, сообщает аех.ги. 


Киман Ат\мау$ приобретет 
у АпБи$ 25 самолетов 

Компания АйБиз$ и национальная 
авиакомпания Кувейта Кимай Атмауз 
подписали соглашение на приобрете- 
ние 10 самолетов АЗ50-900 и 15 лайне- 
ров АЗ20пео. 

По словам руководства Кимай 
Атмауз, самолеты АЗ50-900 будут укре- 
плять развитие дальнемагистральных 
направлений компании, в то время как 
лайнеры АЗ20пео будут расширять реги- 
ональную маршрутную сеть. 


В 2014 г. Вотрагег 
рассчитывает увеличить 
объем поставки самолетов 

По итогам 2014г. канадский авиа- 
производитель Вотраг4ег рассчитыва- 
ет поставить заказчикам 280 воздушных 
судов, что на 17% превышает показа- 
тель 2013 г. В частности, на протяжении 
года компания намерена передать 80 
коммерческих и 200 бизнес-самолетов. 

По итогам 2013 г. ВотБаг ег поста- 
вил 238 самолетов и получил заказы на 
388 ед., сообщает ЦТС. 


хозяйствующими субъектами, оказываю- 
щими соответствующие услуги, и заказ- 
чиками последних, сообщает [о9/5#с.ги. 

Также свободными признаются став- 
ки платы за прочие услуги, не являющи- 
еся услугами субъектов естественных 
монополий. Последние остаются в поле 
госрегулирования (ставки определяются 
в составе портовых сборов). 

Данный шаг правительства направ- 
лен на реализацию положений Закона 
"О морских портах" и на предупрежде- 
ние возникновения на рынке морских 
перевозок признаков нарушения зако- 
нодательства о защите экономической 
конкуренции. 


В государственной портовой 
отрасли Украины завершился 
процесс переоценки 
основных фондов 
Единовременная корректировка сто- 
имости проведена в порядке реализа- 
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ции отраслевой структурной реформы 
и с целью подготовки к внедрению меха- 
низмов концессионного законодатель- 
ства. Как заявил замглавы Мининфра- 
структуры Украины Д. Демидович, пе- 
реоценка основных фондов, завершен- 
ная к концу т.г., привела к росту годовых 
амортизационных отчислений в порто- 
вой сфере на 381 млн грн. (+$47 млн). 
В то же время, были списаны основные 
фонды на сумму 133 млн грн. ($16 млн). 

"Эти два фактора привели ктому, что 
чистая прибыль портов по итогам года 
снизилась на 30%, однако порты смог- 
ли больше вложить средств в основные 
фонды", — пояснил чиновник, сообщает 
РЖД-Партнер. 


В Одесском МТП собирают 
уникальные перегружатели 
Монтаж причальных перегружателей 
на строящемся контейнерном термина- 
ле "Карантинный мол" вступил в завер- 
шающую фазу. Компания-подрядчик 
ООО "Ремтехморпорт" приступила к вы- 
полнению последней и наиболее слож- 
ной операции крупноузлового монта- 
жа — подъему морских консолей. К на- 
стоящему времени подняты и закрепле- 
ны на штатных местах консоли двух пе- 
регружателей, сообщает пресс-служба 
порта. "Мы начали сборку с помощью 
украинской техники, — заявил инженер 
ООО "Ремтехморпорт" А. Нестеров. — 
Из Ровно привезли 250-тонный мон- 
тажный кран на гусеничном ходу. Еще 
2 вспомогательных, 90-тонных, для про- 
ведения мелких работ, нашли в Киеве. 
А уже в октябре на терминал ДП "ГПК 
Украина" прибыл взятый нами в арен- 
ду у всемирно известной голландской 
компании "Мамут" кран грузоподъемно- 
стью 600 т с вылетом стрелы 96 м. С по- 
мощью этого крана были смонтированы 
порталы кранов, главные балки моста, 
А-образные конструкции. Этим же кра- 
ном поднимаем на 50-метровую высоту 
морские консоли, каждая из которых до- 
стигает 60 м в длину и весит 130 т". 


Украина избавляется 
от государственной 
нефтеперевалки 
в Феодосийском МТП 
Правительство Украины санкциони- 
ровало создание совместного предприя- 
тия на базе ГП "Феодосийское предпри- 
ятие по обеспечению нефтепродуктами" 
(ФПОН) — ключевого звена нефтепе- 
ревалки через Феодосийский морской 
порт (АР Крым). 
Согласно решению КМУ, утверж- 
денному 12.02.2014 г., участниками СП 
определены ГП "ФПОН", ООО "Пром- 


нафтосервис" (украинский резидент) 
и "Транскарго-терминал" (зарубежный 
резидент). Целью совместной деятель- 
ности определены реконструкция и тех- 
ническое переоснащение комплекса со- 
оружений ФПОН, а также создание тех- 
нологии перевалки и хранения вязких 
нефтепродуктов и сырой нефти. 

Доля государства в СП составит 50% 
(вклад ФПОН), прочих участников — по 
25%. Доход, полученный в рамках СП, 
будет делиться пропорционально вкла- 
дам сторон. Данное соглашение будет 
пролонгировано на 20 лет, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Финансовую модель 
порта Тамань подготовит 
консультант 

Независимый консультант привлека- 
ется к работе в рамках сетевого плана- 
графика по реализации проекта сухо- 
грузного порта Тамань, утвержденно- 
го правительством РФ в конце декабря 
2013 г. 

Согласно условиям тендера до 
15.04.2014 г. аудиторская компания бу- 
дет оказывать консультационные услуги 
по разработке организационно-правовой, 
управленческой и финансовой моделей 
проекта "Создание сухогрузного района 
морского порта Тамань". 

За свою работу компания получит 
39,53 млн руб. Тендер проводило ООО 
"РМП Тамань" (дочерняя компания "Рос- 
морпорта"). В нем участвовали 5 компа- 
ний. Так, "Инвестиционное бюро "ФИ- 
НИСТ" предлагало провести работы за 
87,320 млн руб., российское отделение 
Егп${ & Уоуцпд — за 49,5 млн руб. (заняло 
второе место, по мнению конкурсной ко- 
миссии), КРМ@ Итйед — почти за 30,5 
млн руб., АТ Кеатеу — за 37 млн руб. 
Рисемаегпои$еСоорег$ была выбрана 
конкурсной комиссией с учетом цены 
и опыта работы в данной сфере. Ранее 
специалисты компании провели незави- 
симый аудит и анализ финансовой мо- 
дели проекта строительства высокоско- 
ростной железнодорожной магистрали 
Москва-Казань, сообщает Роппеи/$.ги. 


В порту "Бронка" начались 
работы по бетонированию 
верхнего строения причала 
На строительной площадке Много- 
функционального морского перегрузоч- 
ного комплекса (ММПК) "Бронка" (Боль- 
шой порт Санкт-Петербург) начались ра- 
боты по бетонированию верхнего строе- 
ния причала № 5, предназначенного для 
приема судов-контейнеровозов, сооб- 
щает пресс-служба ООО "Феникс", реа- 
лизующего проект создания комплекса. 


При работах будет использовано 
2150 куб. м бетона. Планируется, что 
бетонирование завершится в апреле 
2014 г. 


Крупнейшие порты Европы 
могут уйти под воду 

Крупнейшие порты Европы, такие 
как Амстердам, Роттердам, Антверпен 
и другие могут уйти под воду к 2050 г. 
Такой прогноз сделал вице-президент 
Межправительственной группы во во- 
просам изменения климата Жан- 
Паскаль Ван Иперселе, сообщает агент- 
ство АЕ. По его мнению, это связано 
с глобальными изменениями климата, 
и последнее наводнение в Великобрита- 
нии является тому подтверждением. 


В Вентспилсском порту сдан 
в эксплуатацию терминал 
по перевалке сухих грузов 

В Вентспилсском порту сдан в экс- 
плуатацию новый грузовой терминал 
по перевалке сухих грузов, в частности 
лесоматериалов. 

Как заявил председатель правления 
компании \/еп{р!ас Айварс Бауде (арен- 
датор терминала), стоимость первой 
очереди составила ЕЦВ13,4 млн. Из них 
ЕЧВ8,1 млн — софинансирование из Ко- 
гезионного фонда Евросоюза, ЕЧВ5,3 
млн — средства управления Вентспилс- 
ского порта, сообщает РЖД-Партнер. 

Новый объект расположен на тер- 
ритории в 5,2 га, с причалом шириной 
314 м, глубиной около причальной стен- 
ки — 8 м, с подъездными железнодо- 
рожными путями длиной 2 км. Благо- 
даря железнодорожной ветке клиентам 
предлагается новая услуга — перегруз- 
ка древесины из вагонов на суда. 


На строительство новых 
портов в Израиле претендуют 
Зап Ое Му и Спта НагБог 

Заявки на участие в тендере на стро- 
ительство новых морских портов в Из- 
раиле подали 3 участника. Среди них — 
компания Гиагесо (дочерняя структура 
бельгийской группы Уап Ое Ми!) в кон- 
сорциуме с компанией "Сосель Боне", 
израильский консорциум из компаний 
"Аштром" и "Шафир Андаса" и китай- 
ская компания СЫпа Нагфог, сообщает 
Меизги.сот.Й. От участия в тендере отка- 
зались нидерландская компания Возкай$ 
и итальянская Сопасе ае Адца. 

Компании, подавшие заявки на уча- 
стие в конкурсе, внесли залоги по 60 
млн шекелей (около $17 млн). Предло- 
жения по ценам на исполнение контрак- 
та участники должны представить до 
мая 2014 г. 
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Порт Гетеборг в 2013 г. 
предотвратил выброс серы 
в окружающую среду 

Экологическая программа по защи- 
те окружающей среды от выбросов пор- 
та Гетеборг, участие в которой приняли 
49 судов, в 2013 г., по подсчету админи- 
страции порта, предотвратила выброс 
120 т серы. 

Судоходные компании, которые пе- 
решли при работе в порту Гетеборга на 
использование в качестве судового то- 
плива морского газойля, СПГ или другие 
марки с максимальным содержанием 
серы до 0,1%, смогут принять участие 
в этой экологической кампании и полу- 
чить годовую премию до 250 тыс. швед- 
ских крон, сообщает Ройпеиз.ги. 

В общей сложности, в 2013 г. по про- 
грамме было выплачено 4 млн крон. 


В порту Шахид Реджаи 
открыта вторая очередь 
контейнерного терминала 

В портовом комплексе Шахид Ред- 
жаи в Бендер-Аббасе (Иран) открылась 
вторая очередь контейнерного термина- 
ла с прямым выходом на железнодорож- 
ную сеть страны, сообщает /гап.ги. 

По словам директора Организации 
портов и мореходства Мохаммеда Са- 
иднежада, терминал располагается на 
участке площадью 80 тыс. кв. м, на его 
территории проложено 3,111 тыс. м же- 
лезнодорожных путей. Пропускная спо- 
собность терминала составляет 350 тыс. 
контейнеров в год. 

Обустройство новых портовых пло- 
щадей и проведение дноуглубительных 
работ в акватории порта позволит уве- 
личить пропускную способность порта 
до 86 млн т грузов в год. 


Нагуеу Сий начала 
строительство СПГ 
терминала в порту Фурчон 

Нагуеу СиЕ |тета{Нопа! Маппе 
(НОМ) приступила к первому этапу стро- 
ительства мощностей по отгрузке сжи- 
женного природного газа (СПГ) в порту 
Фурчон (шт. Луизиана, США), сообщает 
пресс-служба компании. 

Стоимость первой очереди проекта 
(Эйр В) составляет $25 млн. После ввода 
в эксплуатацию в конце 2014 г., техно- 
логически продвинутый и экологически 
безопасный СПГ терминал станет пер- 
вым в своем роде в США. 

Терминал СПГ будет включать 2 
участка, каждый емкостью хранения 
1,022 млн куб. м (270 тыс. галл.) СПГ. 
Резервуары для хранения СПГ будут 
сделаны из нержавеющей стали. Каж- 
дый объект сможет отгружать до 1,892 


куб. м (500 галл.) СПГ в минуту. Строи- 
тельство СПГ терминала поможет соз- 
дать 190 новых рабочих мест: 70 — на 
самом объекте и еще 120 — для выпол- 
нения портовых операций и обслужива- 
ния танкеров СПГ. 


Грузооборот речных 
портов Украины в январе 
2014 г. вырос 

Объем грузооборота речных пор- 
тов Украины в январе 2014 г. составил 
152,5 тыс. т, что на 5,3% превышает ана- 
логичный показатель 2013 г., сообщает 
пресс-служба Госслужбы статистики. 

Объем переработки импортных гру- 
зов в речных портах за январь 2014 г. 
увеличился на 32,8% — до 16,2 тыс. т, 
экспортных грузов — вырос на 96% — 
до 132,5 тыс. т. 


Перевалка терминала 
"Ника-Тера" в январе 2014 г. 

Морской терминал  "Ника-Тера" 
(ООО "МСП Ника-Тера"), который вхо- 
дит в холдинг ОЗТСНЕМ (объединяет 
предприятия азотной группы Сгоир ОР), 
перевалил в январе т.г. 330,12 тыс. т гру- 
зов, сообщает пресс-служба терминала. 

Из них экспортные грузы состави- 
ли 243,101 тыс. т, транзитные — 87,018 
ТЫС. Т. 

В номенклатуре переваленных гру- 
зов преобладали зерновые культуры — 
177,848 тыс. т. Следом за зерновыми 
культурами в объеме грузооборота 
предприятия значительную часть заняли 
минудобрения — 94,542 тыс. т. Так- 
же в январе было перевалено 54,858 
тыс. т генеральных грузов, 2,871 тыс. т 
наливных. 

За январь морской терминал обра- 
ботал 29 судов, из них 28 сухогрузов и 1 
танкер. 


Консолидированный 
грузооборот группы НМТП 
в январе 2014 г. снизился 
Консолидированный грузооборот 
группы ОАО "Новороссийский морской 
торговый порт" (НМТП) за январь 2014 г. 
снизился на 12,2% — до 10,9 млн т, со- 
общает пресс-служба группы. 
Комментируя операционные резуль- 
таты, гендиректор ОАО "НМТП" Ю. Мат- 
виенко отметил, что динамику грузообо- 
рота января 2014 г. в сравнении с ана- 
логичным периодом 2013 г. определили: 
продолжающееся географическое пере- 
распределение потоков экспорта неф- 
ти, существенный рост перевалки зер- 
на с эффектом низкой базы, а также не- 
благоприятные погодные условия, кото- 
рые осложнили выгрузку вагонов в пор- 


ту и погрузку на суда, что отрицатель- 
но повлияло на перевалку сухих грузов. 


Контейнерооборот ВМТП 
в январе 2014 г. вырос 

Объем обработки контейнерных гру- 
зов во Владивостокском морском торго- 
вом порту (ВМТП, входит в Транспорт- 
ную группу РЕ$ЗСО) в январе 2014 г. со- 
ставил 38,6 тыс. ТЕЧ, что на 10% превы- 
шает показатель аналогичного периода 
2013 г., сообщает пресс-служба стиви- 
дорной компании. 

Рост обусловлен увеличением объе- 
мов перевозок импортных контейнеров 
(28% к уровню января 2013 г.). Доля кон- 
тейнерных грузов в общем грузообороте 
порта составила 47%. 

Положительная динамика в янва- 
ре отмечается и по объемам перевал- 
ки генгрузов (без учета контейнеров, 
средств транспорта, нефтепродуктов) — 
рост составил 16,4%. Рост произошел 
за счет увеличения объемов перевалки 
экспортных грузов по сравнению с ян- 
варем 2013г., например: металлурги- 
ческого кокса — на 14,3%, металлов — 
на 27%, целлюлозно-бумажной продук- 
ции — на 27,4%. Рост перевалки кабо- 
тажных грузов составил 8,8%. 


Грузооборот малых 
латвийских портов в январе 
2014 г. увеличился 

В малых портах Латвии в январе 
2014 г. было перевалено 148,9 тыс. т гру- 
зов, что на 11,4% больше, чем в 2013 г., 
когда объем перевалки составил 133,7 
тыс. т, сообщает Вас Соигзе. 

Больше всего грузов — 74,9 тыс. т 
было перевалено в Скулте (+45,4%). На 
2,1% — до 44,1 тыс. т увеличился объ- 
ем грузов в Мерсрагсе, на 16,7% умень- 
шился в Салацгриве, составив 27,4 тыс. 
Т. 2,5 тыс. т грузов в январе т.г. было пе- 
ревалено в Рое (-59%). В Павилосте гру- 
зы в январе не переваливались. 


Грузооборот порта 
Гданьск за январь 
2014 г. вырос 

Грузооборот порта Гданьск (Поль- 
ша) за январь 2014г. вырос на 6,7% 
в сравнении с показателем аналогич- 
ного периода 2013 г. — до 2,574 млн т, 
сообщает пресс-служба стивидорного 
предприятия. 

Объем перевалки зерновых вырос 
на 7,8% — до 105,666 тыс. т, штучных 
грузов и древесины вырос на 6,7% — 
до 929,244 тыс. т, других массовых гру- 
зов (агрегаты, сера, руда) вырос в 1,7 
раза — до 317,48 тыс. т, обработка 
угля сократилась в 2 раза — до 162,229 
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тыс. т, жидкого топлива сократилась на 
17,5% и составила 1,59 млн т. 


Грузооборот портов Китая 
за январь 2014 г. вырос 
Грузооборот портов Китая за ян- 
варь 2014г. вырос на 4,3% в сравне- 
нии с показателем аналогичного пери- 
ода 2013 г. — до 914,26 млн т, сообща- 
ет пресс-служба Министерства транс- 
порта КНР. В т.ч. объем перевалки гру- 
зов в морских портах страны вырос на 
7,1% — до 651,86 млн т, в речных сни- 
зился на 2% — до 262,4 млнт. 
Контейнерооборот вырос на 5,2% — 
до 16,56 млн ТЕЦ, в т.ч. в морских пор- 
тах возрос на 5,3% — до 14,91 млн ТЕЧ, 
в речных увеличился на 4% — до 1,65 
млн ТЕЦ. 


Контейнерооборот 
порта Гонконг за январь 
2014 г. снизился 
Контейнерооборот порта Гонконг 
(Китай) за январь 2014 г. сократился на 
2,7% в сравнении с показателем анало- 
гичного периода 2013 г. — до 2 млн ТЕЧ, 
сообщает пресс-служба администрации 
порта. Объем перевалки через крупней- 
ший в порту контейнерный терминал 
Квай Цинг вырос на 2,8% — до 1,56 млн 
ТЕЧ, через остальные терминалы — 
снизился на 18,4% — до 440 тыс. ТЕЧ. 


Грузооборот порта 
Сингапур в январе 
2014 г. вырос 

Грузооборот порта Сингапур в ян- 
варе 2014 г. вырос на 7,3% в сравнении 
с показателем аналогичного периода 
2013 г. — до 46,6 млн т, сообщает пресс- 
служба администрации порта. В т.ч. объ- 
ем перевалки нефти снизился на 1,2%, 
контейнерооборот вырос на 2,1% — до 
2,68 млн ТЕЦ. 


Контейнерооборот 
порта Лос-Анджелес 
за январь 2014 г. вырос 
Контейнерооборот порта — Лос- 
Анджелес (США) за январь 2014 г. вы- 
рос на 2,47% в сравнении с показате- 
лем 2013 г. — до 685,55 тыс. ТЕЧ, сооб- 
щает пресс-служба администрации пор- 
та. При этом объем перевалки груже- 
ных контейнеров возрос на 5,09% — до 
521,97 тыс. ТЕЧ, порожних снизился на 
5,07% — до 163,57 тыс. ТЕЦ. 


Убытки Севастопольского 
морзавода стремительно 
растут 

Чистый убыток ПАО "Севастополь- 
ский морской завод" в 2013 г. увеличил- 


ся в 2,5 раза — до 13,7 млн грн. В 2012 г. 
чистый убыток предприятия составил 
5,3 млн грн., сообщает РБК-Украина. 

Кроме того, активы завода в 2013 г. 
уменьшились на 2,4% — до 154,9 млн 
грн. (против 158,6 млн грн. в 2012 г.). 

Стоит отметить, что основные сред- 
ства Севастопольского морского заво- 
да в 2013 г. уменьшились на 3,4% — до 
60,7 млн грн. (в 2012 г. они составляли 
62,8 млн грн.). 


Уникальный плавучий 
кран заложен в Коломне 
17.02.2014г. в Коломне прошла 
официальная церемония закладки пер- 
вой секции понтона для плавучего крана 
класса река-море грузоподъемностью 
45 т, сообщает ИА Морвести.Ру. Кранов 
с аналогичными характеристиками нет 
ни в одном речном порту мира. 

Грузоподъемность крана на полном 
вылете — 45 т. Производительность кра- 
на при перевалке насыпных грузов пре- 
вышает 30 тыс. т в сутки. При этом су- 
доходные характеристики установки та- 
ковы, что ее можно доставить практиче- 
ски в любую точку российских внутрен- 
них водных путей. 

Новая установка — совместное де- 
тище австрийского Мерпетг и россий- 
ского ОАО "Порт Коломна". Австрийская 
сторона изготавливает сам кран, росси- 
яне — понтон для него. 

Габариты основной секции: 16х60 м, 
с одной стороны к ней прикрепляет- 
ся дополнительная секция 5х48 м. Т.о.., 
в развернутом виде ширина всей кон- 
струкции увеличивается до 21,5 м. 

Согласно условиям контракта кра- 
новая часть прибудет в середине мая 
из Австрии. К этому времени понтон- 
ная часть должна быть готова и начнет- 
ся окончательная сборка всей конструк- 
ции. Планируется, что спуск на воду го- 
тового крана будет осуществлен в авгу- 
сте. Первый кран будет работать в логи- 
стическом центре "Порт Коломна" в под- 
московных Беседах. 


Тоет Осеап выбрала 
техрешения от \Мач$На для 
самого крупного проекта 
конвертации судов 

Тоет Осеап Тгайег Ехргез$ (Тоет 
Осеап) в 4 кв. 2013г. подписала кон- 
тракт с корпорацией \!А|$Иа& на поставку 
главных двигателей, генераторов и ком- 
плексных систем хранения и обработки 
СПГ топлива (ЕМСРас (ТМ)), сообщает 
пресс-служба финского производителя. 

Поставки будут осуществляться 
в рамках переоборудования Во-Во су- 
дов для использования газа в качестве 


топлива, крупнейшего подобного проек- 
та в Северной Америке. 

Президент Тоет Осеап Джон Пэр- 
ро заявил, что конвертация судов позво- 
лит продлить срок их службы до 35 лет 
и выше. 

В результате переоборудования 
суда Тоет Осеап станут экологичны- 
ми, с нулевым выбросом оксидов серы 
($0,). Выбросы твердых частиц (ТЧ) сни- 
зятся на 91%, оксидов азота (МО,) — на 
90% и диоксидов углерода (СО,) — на 
35%. 

Каждое судно будет оснащено че- 
тырьмя 12-цилиндровыми двигателями 
серии \/АйзИа 5007, работающими на 
двух видах топлива, и генераторными 
установками. 


\МачзНа поставит насосы 
для плавучего терминала 
в Северном море 

\Манз!а в конце 2013г. заключи- 
ла контракт с Затзипа Неауу пдизтез 
(ЗН| на поставку комплекта насосов для 
новой плавучей системы для хранения 
нефтепродуктов (РЕ$И), которая будет 
размещена на месторождении Маппег 
в Северном море, сообщает пресс- 
служба финской корпорации. 

Судно будет строиться на южноко- 
рейской верфи Затзипд Неаму паизшез 
(ЗН по заказу норвежской госкомпании 
З{аюй. 

Поставка оборудования заплани- 
рована на весну 2015 г. Плавучий тер- 
минал будет введен в эксплуатацию 
в 2017 г. 

В комплект поставки входит 45 насо- 
сов для глубоководной откачки с элек- 
тродвигателями и регулируемой скоро- 
стью подачи, трое полозьев пожарных 
водяных насосов и два насоса для от- 
качки балластных вод. 


\МачзИа и \ап Оога 
заключили соглашение 
о 3-летнем сервисном 
обслуживании 

и поставках запчастей 

М/АчзИа и \Уап Оога 13.02.2014 г. 
в Роттердаме подписали рамочное со- 
глашение о партнерстве сроком на 
3 года для предоставления сервисно- 
го обслуживания и поставок запча- 
стей, сообщает пресс-служба финской 
корпорации. 

Соглашение включает профилакти- 
ческое и текущее техобслуживание дви- 
гателей на судах флота \ап Оога. Сто- 
имость трехлетнего контракта — около 
ЕЧВ30-—40 млн. 

Рамочное соглашение позволит обе- 
им сторонам планировать проведение 
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работ заблаговременно, тем самым обе- 
спечивая минимальное время простоя 
судна нидерландского подрядчика дно- 
углубительных работ и эффективное ис- 
пользование человеческих ресурсов. 
Финская компания предоставит по- 
стоянную группу специалистов, которые 
будут обслуживать суда \/ап Оога, вклю- 
ченные в контракт, по всему миру. 


Агсцесн Не! зшк! ЗНруага 
построит ледокол для 
финского транспортного 
агентства 

Компания Агцесп Незшк! ЗМруага 
(совместное предприятие ОАО "Объеди- 
ненная судостроительная корпорация" 
и финского филиала судостроительно- 
го концерна $ТХ) 14.02.2014 г. подписа- 
ла с Финским Транспортным Агентством 
контракт на строительство и поставку 
высокотехнологичного дизельного ле- 
докола, сообщает пресс-служба ОАО 
"ОСК". Стоимость контракта — ЕЦВ123 
млн (включая ЕУВ24 млн, предостав- 
ленных Евросоюзом). 

Новое ледокольное судно с пропуль- 
сивной установкой мощностью 19 МВт 
должно обновить стареющий парк ле- 
доколов, принадлежащий государству, 
с целью повышения уровня ледокольно- 
го обслуживания и конкурентоспособно- 
сти финского экспорта. Ледокол должен 
быть передан заказчику зимой 2016 г. 

Судно способно передвигаться с по- 
стоянной скоростью во льдах толщиной 
до 1,6 м, прокладывать канал 25-метро- 
вой ширины во льдах толщиной 1,2 м со 
скоростью порядка 6 узлов. Экономиче- 
ская скорость судна на открытой воде — 
16 узлов. В качестве судового топлива 
может служить как дизельное топливо, 
так и сжиженный природный газ, что 
сокращает вредные выбросы и снижа- 
ет эксплуатационные затраты. Ледокол 
адаптирован также для проведения опе- 
раций для ликвидации разливов неф- 
тепродуктов и выполнения аварийно- 
спасательных задач. 


Маршруты морских 
перевозок нефти 
становятся длиннее 

Глобальные изменения на рынке 
внешней торговли нефтью привели к уд- 
линению маршрутов морских поставок, 
что, в свою очередь, может вызвать по- 
вышение стоимости фрахта танкеров 
и рост заказов на их постройку, сообща- 
ет Интерфакс-Украина. 

По данным ОМВ Вапк, среднее рас- 
стояние, которое в 2013 г. проходили су- 
пертанкеры, способные перевозить око- 
ло 2,1 млн баррелей нефти, составило 


7,5 тыс. морских миль, или около тре- 
ти длины экватора Земли. С 2010 г. этот 
показатель вырос на 9%. 

Во многом данные изменения обус- 
ловлены сланцевой революцией в США, 
из-за чего страна стала импортировать 
меньше топлива, и ее поставщики — 
страны Латинской Америки и Западной 
Африки — ищут новых клиентов в Азии. 


Контейнерные операторы 
создают новое партнерское 
объединение 

5 судоходных компаний — СО$СО, 
К Ипе, Уапдттад, Напуп и Еуегогееп Ипе 
пришли к соглашению об учреждении 
нового альянса для контейнерных пере- 
возок, сообщает пресс-служба К Ипе. 

Объединение будет называться 
СКУНЕ АШапсе, в его рамках операторы 
намерены осуществлять перевозки меж- 
ду Азией и Европой, в т.ч. в Средизем- 
номорском регионе. 

Члены СКУНЕ договорились регу- 
лярно обновлять сервисы между Ази- 
ей и Северной Европой и на азиатско- 
средиземноморских линиях. 

Альянс намерен также предприни- 
мать все меры по сокращению вредных 
выбросов в окружающую среду. 


СО$СО Сгоцр и СНта 
ЗНЫрртад подписали 
соглашение 

СО$СО Сгоир и СНпа ЗЫрртд под- 
писали стратегическое рамочное согла- 
шение о сотрудничестве. Как сообща- 
ет СО$СО, стороны намерены вырабо- 
тать механизм обмена ресурсами в об- 
ласти шиппинга, терминального бизне- 
са, логистики, судостроения, судоремон- 
та и других. Компании рассчитывают, 
что сотрудничество позволит им, взаим- 
но дополняя и используя сильные сторо- 
ны друг друга, координировать свое раз- 
витие и быть лучше подготовленными 
к изменениям рынка с тем, чтобы в ко- 
нечном счете усилить вес китайских су- 
доходных компаний в глобальной мор- 
ской индустрии. 

Как скажется это сотрудничество 
на рынке, прогнозировать пока рано, но 
стоит отметить масштаб сторон. Кон- 
тейнерное подразделение СО$СО, по 
данным Арпа!пег, занимает пятое ме- 
сто в мировой табели о рангах, контей- 
нерное подразделение Спта ЭШрртд — 
девятое. Помимо контейнерных линий, 
в структуру обеих групп входят бал- 
керный и танкерный флот, судострои- 
тельные и судоремонтные активы, тер- 
минальный и логистический бизнесы, 
а Сита ЗШрртд также производит кон- 
тейнеры, сообщает 5еаМеиз. 


Группа МОЁ опубликовала 
финансовые итоги за 2013 г. 

Чистый убыток составил $76 млн — 
существенное улучшение, учитывая, что 
2012 г. группа закончила с убытком $412 
млн. В числе причин снижения убытка на- 
зывают продажу здания штаб-квартиры 
группы в Сингапуре, которая принесла 
$200 млн и сокращение расходов — эко- 
номия за 2013 г. составила $470 млн. Вы- 
ручка по группе сократилась на 7% — до 
$8,8 млрд при этом показатель ЕВТОА 
вырос на 24% — до $150 млн, а убыток 
до вычета налогов и процентов снизился 
на 9% — до $167 млн. 

Линейное подразделение МОЕ, АРИ, 
показало по итогам 2013г. снижение 
выручки на 9% — до $7,3 млрд и рост 
ЕВТОА на 72% — до $74 млн. Убыток до 
вычета налогов и процентов снизился на 
8% и составил $231 млн. Средняя выруч- 
ка от перевозки одного 40-футового кон- 
тейнера снизилась на 8% — до $2,318 
тыс., при этом себестоимость продаж 
в пересчете на 40-футовый контейнер 
также сократилась на 8% — главным об- 
разом за счет повышения эффективно- 
сти операций и более низких цен на бун- 
кер. Объем перевозок составил 2,946 
млн ТЕЧ — на 2% меньше, чем в 2013 г., 
сообщает беаМеи/з. 


МОЕ принял 
в эксплуатацию первый 
Ро${-Рапатах 

МОЕ принял в эксплуатацию первый 
Роз-Рапатах балкер для перевозки угля 
дедвейтом 104 тыс. т. Головное судно по- 
лучило имя Акаик. Проект разработан 
МОЕ совместно с Запоуаз ЭтрБийата 
Согрогайоп, строительство серии ведется 
на верфи Запоуа$ Зррийатда Ммизта. 
Большая ширина при сравнительно мел- 
кой осадке позволяет использовать суда 
проекта в портах с ограничениями по 
проходным глубинам. 

Основные характеристика Типа 104: 
длина — 235 м, ширина — 43 м, осад- 
ка — 14,4 м, дедвейт — 104,939 т, сооб- 
щает 5еаМеиу$. 


МОЕ передаст АМРСО 
в тайм-чартер 2 судна 

МИзи! О.$.К. Мпез, Ма. (МОГ) за- 
ключила контракт с АНапёс Мешапо! 
РгодисНоп Сотрапу МС (АМРСО) по 
результатам тендера, проводившегося 
в 2013 г., на долгосрочный тайм-чартер 
двух танкеров для перевозки метанола, 
сообщает судоходная компания. 

Суда будут построены на верфи 
Мтпатт!рроп ЭШррийатд Со. Ма. и за- 
тем задействованы в транспортировке 
метанола для АМРСО из Экваториаль- 
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ной Гвинеи в различные порты в Европе 
и Соединенных Штатах. 


МОЕ заплатит штраф 
за нарушение закона 
о судоходстве США 

Федеральная морская комиссия 
США (ЕМС), регулирующая океанское 
судоходство, достигла  компромисс- 
ного соглашения с МИзи О.$.К. Мпез 
Ца. (МОГ) и ее партнерской компанией 
№55ап Моюг Саг Сащег Со. (ММСС), со- 
общает пресс-служба ЕМС. 

МОЁ со своим партнером ММСС 
осуществляют перевозки автомобилей 
и Во-Ао грузов на сервисах в/из США. 
В соответствии с соглашением, МОЕ со- 
гласилась выплатить $1,275 млн в ка- 
честве штрафов за нарушение разде- 
ла 10 (а) "Закона о судоходстве США" 
(46 Ц.$.С 841102/5). 

По мнению американского агент- 
ства, существовал сговор между указан- 
ным японским перевозчиком и другими 
океанскими перевозчиками автомоби- 
лей, который действовал в течение не- 
скольких лет на многих американских 
сервисах. 


Зепа ВиК приобрела 
танкеры-химовозы 

Зепа Вик, З1епа \№есо и Со4еп Ади 
(САВ) приобрели в эксплуатацию 6 тан- 
керов для перевозки химических про- 
дуктов, сообщает пресс-служба Уепа 
Вик. Суда будут переданы в управле- 
ние Со4еп Зепа \№есо, совместного 
предприятия З{епа \Месо и Со!4еп Адп- 
Аезочгсе$ (САН). 

Общий объем инвестиций в судо- 
строительную программу составил око- 
ло $100 млн. 

Танкеры дедвейтом 17 тыс. т были 
построены на южнокорейской верфи 
Затно ЭПрЬий!атда в 2008-2009 гг. 6 
танкеров @$\\/ Рогмага, @$\/ Рабуюоиз, 
@$\/ Ргоп{ег, С$\\/ Роципе, @$\/ Ещиге, 
и С5\М/ Ращег вместе с уже имеющи- 
мися судами Соеп Ауепие и Соеп 
Адуетиге составят флот в совместном 
владении трех компаний. 

По словам президента и гендиректо- 
ра Зепа Вик и президента Зепа \\есо 
Эрика Ханелла, эти танкеры будут за- 
действованы в транспортировке хими- 
ческих веществ и растительных масел 
по всему миру. 

Справка. Уепа ВИК, входящая 
в группу Зепа ЗрйВеге, является одной 
из ведущих в мире танкерных компаний, 
занимающихся морскими перевозками 
сырой нефти и нефтепродуктов. Флот 
компании состоит из 100 судов. Компа- 
ния имеет офисы в шести странах, поч- 


ти 20 тыс. сотрудников в Швеции и дру- 
гих странах. 

доаеп З{епа ИМесо является совмест- 
ным предприятием Зепа Иесо и индо- 
незийского производителя пальмово- 
го масла доаеп Адп Везоигсез (САН). 
В настоящее время Соаеп Зепа ИМесо 
управляет флотом из пяти танкеров- 
химовозов в Сингапуре. 


Напйп списывает 
контейнеровозы 

Напйп ЗМррта продал для утили- 
зации 13 контейнеровозов вместимо- 
стью от 4 тыс. до 5,3 тыс. ТЕЧ, постро- 
енных в 1999-1998 гг. Речь идет о Напйп 
ОПапопа!, Наплп Вейпд, Напрп [опдоп, 
Напйп Зап Егапс!5со, Напйп \\МазИтоюп, 
Наплп Вейт, Напрлп [0$ Апд@ез, Напрлп 
Райз, Напрп \/Иттоюп, Нап]лп Мадоуа, 
Напйп Озю, Наплп Воте, Напрп \/аепаа. 
Брокеры называют еще одно проданное 
судно из серии, Нап]п Магзейез 1993 г. 
постройки, однако ему разделка на ме- 
талл пока не грозит. 

"Это старые суда с высоким потре- 
блением бункера, что делает опера- 
ции неэффективными. Поэтому Нап]п 
Зрртд принял решение отправить эти 
суда на утилизацию, чтобы повысить 
конкурентоспособность своих судовых 
операций", — заявил представитель ли- 
нии, сообщает ЗеаМеии$. 


Учебный центр ГП "ОМТП" 
отчитался о работе в 2013 г. 

За 2013г. в учебном центре ГП 
"Одесский морской торговый порт" 
(УЦ) прошли обучение, подготовку 
и повысили квалификацию 3192 спе- 
циалиста. Учебный центр успешно от- 
читался перед балансовой комиссией 
предприятия о результатах деятельно- 
сти за год. Как заявил начальник учеб- 
ного центра В. Крупка, выполнение фи- 
нансового плана УЦ по прибыли соста- 
вило 155%. 

Положительные экономические ре- 
зультаты, по мнению руководителя УЦ, 
объясняются широким спектром и ак- 
туальностью программ обучения, высо- 
кой квалификацией преподавательско- 
го и инструкторского состава. Услуги 
центра популярны не только среди пор- 
товиков, но и далеко за пределами пор- 
та. В порту можно приобрести квалифи- 
кацию по 31 рабочей профессии, в т.ч. 
стропальщика, — докера-механизатора, 
водителя погрузчика, машиниста кра- 
на (крановщика), слесаря-сантехника 
и других, сообщает пресс-служба Одес- 
ского МТП. 

Справка. Учебный центр ГГ "ОМТГ" 
образован 3.07.1944 г. приказом На- 


родного комиссара Морского флота 
СССР. Это одно из старейших на Юге 
Украины учреждений подготовки ка- 
дров на производстве. Несколько ты- 
сяч человек ежегодно приобретают 
здесь рабочие специальности. Центр 
сотрудничает на договорной осно- 
ве и выполняет заявки стивидорных, 
крюинговых, строительных, торгово- 
промышленных компаний и организа- 
ций. УЦ располагает всеми необходи- 
мыми разрешительными документами 
и лицензиями, на вооружении — хоро- 
шая учебно-материальная база, в том 
числе морской полигон. 


Итоги инспекции 
Парижского 
меморандума 

Парижский меморандум опубли- 
ковал предварительные итоги концен- 
трированной инспекционной кампа- 
нии по проверке пропульсивного и ма- 
шинного оборудования. Проверки про- 
водились в период 1.09-30.11.2013 г. 
За это время было проведено 3879 ин- 
спекций на 4126 судах, выявлено 1105 
несоответствий. 

Задержано было 68 судов — 1,8% от 
числа проинспектированных. Половина 
задержанных (34 судна) приходится на 
долю многоцелевых судов для генгру- 
за, по 13% — на балкеры и контейнеро- 
возы (по 9 судов), кроме того, было за- 
держано 6 нефтеналивных танкеров, 4 
танкера-химовоза и 3 рефсудна. Основ- 
ные несоответствия связаны с главным 
двигателем (20%), чистотой в машин- 
ном отделении (18%), аварийным гене- 
ратором (12%) и аварийным освещени- 
ем (12%). Более половины задержанных 
(54%) — суда возрастом 20 лет и стар- 
ше, сообщает ЗеаМеи/$. 


Керченский 
портовик получил 
высокую награду 

Замначальника по операционной де- 
ятельности администрации Керченского 
МТП А. Коцарь одержал победу в номи- 
нации "Достижения в области промыш- 
ленности, транспорта и связи" рейтинга 
достижений "Золотой грифон-2013". 

Основанием для высокой награ- 
ды послужило голосование, проведен- 
ное исполнительным комитетом г. Кер- 
чи, который и определил лучших жите- 
лей города, которые добились высоких 
достижений в своей профессиональной 
деятельности в 2013 г. 

А. Коцарь принимал участие в раз- 
работке мероприятий по реструктури- 
зации ГП "Керченский МТП", сообщает 
пресс-служба АМПУ. 
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ПЖД увеличила объемы 
перевозки зерна 

По данным на 18.02.2014 г., с нача- 
ла года приднепровские железнодорож- 
ники перевезли более 117 тыс. т зер- 
новых грузов, что почти в 2,6 раза пре- 
вышает показатели аналогичного пе- 
риода прошлого года (44,5 т). В пере- 
возках было задействовано 1,822 тыс. 
зерновозов (в прошлом году за тот же 
период — 806). 

Основными направлениями перево- 
зок зерновых в т.г. были отправки на экс- 
порт через порты и припортовые стан- 
ции Приднепровской и Одесской желез- 
ных дорог (в частности: станции Мекен- 
зиевы Горы, Камышовая Бухта, Октябрь- 
ская, Николаев Грузовой, Черноморская, 
Ильичевск, Херсон-Порт и др.). 


По итогам 2013 г. 
Донецкая ж/д признана 
государственным 
предприятием года 

Ежегодным общенациональным 
социально-экономическим бизнес- 
рейтингом предприятий Украины ГП 
"Донецкая железная дорога" было при- 
знано госпредприятием года. Составле- 
ние рейтинга опиралось на официаль- 
ные данные Государственной службы 
статистики Украины. 

Отмечено, что в течение всего про- 
шлого года ДЖД работала стабиль- 
но и своевременно рассчитывалась 
с бюджетами всех уровней, перечислив 
В 2013 г. более 2,8 млрд грн. Кроме это- 
го, Донецкая ж/д ни разу не задержа- 
ла выплату зарплаты (среднемесячный 
показатель составил 4,005 тыс. грн.), 
полностью выполняла условия Коллек- 
тивного договора по финансированию 
льгот и гарантий для своих работников 
и пенсионеров. 

В 2013г. ДЖД погрузила 139,045 
млн т грузов — 36,8% от общих объемов 
"Укрзалзниц!. 


ДЖД своевременно 
перечисляет средства 
в бюджеты всех уровней 

В январе 2014г. Донецкая ж/д пе- 
речислила в государственный, мест- 
ные бюджеты и целевые фонды свыше 
155,8 млн грн. В частности, в госбюд- 
жет было перечислено 19592 тыс. грн., 
в т.ч. НДС — 10725 тыс. грн., налога на 
прибыль предприятия — 8848 тыс. грн. 


В местные бюджеты перечислено 38730 
тыс. грн. Уплата единого взноса на об- 
щеобязательное государственное со- 
циальное страхование составила 97533 
тыс. грн. 

Расчеты с бюджетами всех уровней 
проведены в полном объеме и в уста- 
новленные сроки, сообщает пресс- 
служба ДЖД. 


Железные дороги Украины 
продолжают нести убытки 
от пригородных перевозок 

В январе 2014 г. в пригородном со- 
общении железные дороги Украины пе- 
ревезли пассажиров льготных катего- 
рий на 21,4 млн грн. При этом было по- 
лучено компенсаций от обладминистра- 
ций 2,13 млн грн. (или 9,9% от суммы, 
подлежащей компенсации). Луганская, 
Днепропетровская, Харьковская, Чер- 
касская, Херсонская, Львовская, Тер- 
нопольская, Волынская и Закарпатская 
области не заплатили железным доро- 
гам вообще. 

В настоящее время лишь несколь- 
ко областей рассчитались за перевоз- 
ку льготников. Наибольший уровень 
расчетов в Кировоградской — 140%, 
Сумской — 124,2% и Полтавской обла- 
стях — 99,3%. Наибольшая задолжен- 
ность у Киева и Киевской области, а так- 
же Харькова и Харьковской области. 

Больше всего средств по результа- 
там января недополучила Юго-Западная 
ж/д — 6,2 млн грн., которая перевез- 
ла льготников на сумму свыше 6,4 млн 
грн. (компенсировано лишь 3,5%). КГГА 
должна возместить ЮЗЖД 2,090 млн 
грн. (без учета перевозок "городской 
электричкой"), однако не перечисли- 
ла ничего, Киевская область получила 
услуг по перевозке льготных категорий 
населения на 2,05 млн грн., а возмести- 
ла лишь 35 тыс. грн. 

Похожая ситуация с расчетами 
г. Харькова и Харьковской области, жи- 
телям которых ЮЖД было предоставле- 
но услуг по перевозке по льготным та- 
рифам на 2,9 млн грн. Также ЮЖД не 
поступило никаких компенсаций от Чер- 
ниговской, Кировоградской, Донецкой 
и Луганской областей. 

Львовская ж/д перевезла пассажи- 
ров льготных категорий на 4,3 млн грн. 
и получила компенсаций 12%; ПЖД пре- 
доставила услуг на 3,6 млн грн. (компен- 
сировано 0,2%), ДЖД перевезла льгот- 


ников на 1,9 млн грн. (компенсировано 
0,2%). Наибольшая сумма компенсаций 
(37,2%) выплачена Одесской ж/д, ко- 
торая перевезла льготников на 1,4 млн 
грн. 


Трещины поездов 

Нуипда! вызваны 
просчетами конструкторов 
производителя 

Как сообщалось, 12.02.2014 г. "Укр- 
залзниця" приостановила эксплуатацию 
на всех маршрутах скоростных поез- 
дов "Интерсити-+" производства Нуипаа! 
Аает. Причина — в стенках вагонов 
были выявлены трещины. 

В настоящее время корейские спе- 
циалисты совместно со специалистами 
института Патона и железнодорожных 
институтов выясняют причины возникно- 
вения трещин. По словам первого зам- 
гендиректора "Укрзалзнищ" Н. Серги- 
енко, предварительное расследование 
показало, что трещины вызваны про- 
счетами конструкторов производителя, 
в результате чего неправильно распре- 
делена нагрузка на шкворневую балку 
(опора, посредством которой кузов опи- 
рается на тележку). 

По мнению главы представитель- 
ства корпорации Нуипда! в Украине 
Юн Сук Чоя, поломка поездов могла 
быть вызвана не только недоработками 
в проектировании, но целой совокупно- 
стью факторов, среди которых недоста- 
точно качественные материалы и влия- 
ние окружающей среды. 

Отмечено, что с 24.02.2014 г. укра- 
инская сторона совместно с Нуипаа! на- 
чинает испытание поездов; если пред- 
варительные выводы подтвердятся, нач- 
нется модернизация техники. По словам 
Юн Сук Чоя, при проведении ремонтных 
работ все балки будут заменены. Но- 
вые балки доставят из Южной Кореи, 
а ремонтные работы будут проведены 
в одном из украинских депо, рекомендо- 
ванном "Укрзалзницею". 

Примечание. По мнению экспертов, 
модернизация неисправных поездов мо- 
жет занять от полугода до 9 месяцев. 


Нуипда! может продлить 
срок гарантийного 
обслуживания своих поездов 
Как сообщил и.о. министра инфра- 
структуры Украины В. Козак, украин- 
ские железнодорожники потребовали от 
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компании Нуипаа! продлить срок гаран- 
тийного обслуживания своих поездов. 
В настоящее время корейская компания 
рассматривает этот вопрос. "Нынеш- 
ние проблемы не должны повториться, 
а если что-то и случится, корейская сто- 
рона должна нести полную материаль- 
ную ответственность", — считает В. Ко- 
зак. И.о. министра опроверг информа- 
цию, распространенную рядом СМИ, 
относительно некачественного техоб- 
служивания скоростных электропоез- 
дов украинскими железнодорожника- 
ми. Он, в частности, пояснил, что по кон- 
тракту, подписанному в мае 2012 г., всю 
ответственность за техсостояние поез- 
да несет компания-производитель. Так- 
же В. Козак подчеркнул, что украинская 
ж/д инфраструктура полностью соответ- 
ствует нормам техэксплуатации поездов 
Нуипда. 

Справка. "Укрзалзниця" приобре- 
ла 10 поездов производства Нуипаа! 
Воет стоимостью свыше $300 млн 
в рамках подготовки к чемпионату Ев- 
ропы по футболу в 2012 г. В первый же 
год эксплуатации поезда Нуипаа! Вет 
начали массово выходить из строя. Тог- 
да это объясняли воздействием низ- 
ких температур, но полностью с марш- 
рутов их не снимали. Гарантия на часть 
поездов заканчивается в мае 2014 г., на 
другую — в ноябре. 


Россия может 
ужесточить требования 
к украинским 
производителям 
литья и вагонов 

В конце января  вице-премьер- 
министр РФ А. Дворкович провел сове- 
щание по проблеме некачественных ли- 
тых деталей для грузовых вагонов укра- 
инского производства. По итогам сове- 
щания А. Дворкович поручил Минтран- 
су РФ и Минпромторгу РФ провести до 
1.03.2014 г. консультации с Украиной 
о заключении двустороннего соглаше- 
ния об "обеспечении качества продук- 
ции вагоностроения", в т.ч. литья. Со- 
глашение должно касаться и уже по- 
ставленной продукции. Тем не менее, по 
данным газеты Вести, конкретные пред- 
ложения пока еще не разработаны. 

Также А. Дворкович поручил Мин- 
промторгу и Минтрансу совместно 
с ОАО "РЖД" разработать предложе- 
ния по распространению технического 
регламента Таможенного союза "О без- 
опасности железнодорожного подвиж- 
ного состава" на страны СНГ. Регла- 
мент разрешает продлевать срок служ- 
бы вагона на 5 лет, но только после 
модернизации. 


Примечание. Украина — один из 
крупнейших импортеров вагонов и ли- 
тья в РФ. При этом у российских компа- 
ний не в первый раз возникают вопросы 
к качеству украинской продукции. 


Модернизация поездов 
Нуипда! может занять 
до 9 месяцев 

Директор Государственного научно- 
исследовательского центра железнодо- 
рожного транспорта Р. Демин считает, 
что в Украине с модернизацией поездов 
Нуипда! могут помочь 5-6 украинских 
предприятий, среди которых "КВСЗ", 
"Лугансктепловоз". По его словам, по- 
езда Нуипда!, которые будут признаны 
безопасными, могут начать ходить уже 
через месяц. Модернизация неисправ- 
ных поездов может занять от полугода 
до 9 месяцев, сообщает Коммерсант. 

Примечание. В 2013г. после ряда 
поломок для ремонта пантографов, эле- 
ментов крыши, усиления элементов, по- 
страдавших при эксплуатации этих по- 
ездов, был привлечен "КВСЗ". По словам 
Р. Демина, скорее всего "Укрзалзниця" 
снова обратится к "КВСЗ", поскольку ра- 
ботой завода остались довольны, сооб- 
щает Дело. 


Российские производители 
ж/д техники готовы 
к вступлению в силу 
техрегламентов 
Таможенного союза 

Об этом сообщил старший вице- 
президент ОАО "РЖД", президент НП 
"Объединение производителей желез- 
нодорожной техники" В. Гапанович на 
итоговом общем собрании членов парт- 
нерства. По его словам, 2 ГОСТа и 25 
стандартов на межгосударственном 
уровне были утверждены еще в 2013 г.; 
еще 39 стандартов утверждены только 
ОПЖТ и 8 находятся на предваритель- 
ном обсуждении. 

Примечание. Технические регла- 
менты Таможенного союза вступят 
в силу со 2.08.2014 г. 


Кременчугский 
сталелитейный завод 
приостанавливает работу 

С 24.02.2014 г. Кременчугский ста- 
лелитейный завод останавливается. Ра- 
ботников предприятия предупредили 
об остановке на одну неделю. Причина 
остановки — трудности с продажей про- 
дукции, сообщает УНИАН. 

Справка. ПАО "Кременчугский ста- 
лелитейный завод" — ведущее укра- 
инское предприятие по изготовлению 
стального литья для грузовых вагонов 


и большегрузных автомобилей. Завод 
в т.ч. производит стальные колеса для 
автомобилей и сельхозтехники. В 2013 г. 
завод уменьшил производство на 48% — 
до 70,348 тыс. т. 

Примечание. В конце ноября 2012 г. 
российский "Регистр сертификации на 
федеральном железнодорожном транс- 
порте" приостановил заводу действие 
сертификатов соответствия на рамы бо- 
ковые тележек грузовых вагонов и рамы 
боковые. По этой причине предприя- 
тие останавливало работу на несколько 
дней в декабре 2012 г. и на две недели 
в январе прошлого года, а потом с 13.02 
до 1.05.2013 г. 


В марте т.г. ДЖД ожидает 
поставку первого грузового 
электровоза, изготовленного 
ОАО "Лугансктепловоз" 

Об этом в интервью Интерфакс- 
Украина сообщил и.о. министра ин- 
фраструктуры В. Козак. По его словам, 
в настоящее время финансовый план 
"Укрзалзнищ" проходит согласование 
в КМУ, после чего будут выделены сред- 
ства на приобретение грузовых электро- 
возов у "Лугансктепловоза". Также бу- 
дет получен локомотив производства 
компании "Синара". 

Кроме обновления грузового под- 
вижного состава, в т.г. железнодорож- 
ники планируют решить вопрос с закуп- 
кой двух пассажирских поездов произ- 
водства "КВСЗ". По словам В. Козака, 
уже разработано ТЭО по привлечению 
кредитных ресурсов (в настоящее время 
оно проходит защиту в банках). 

Отмечено, что привлечене кредит- 
ных ресурсов предусмотрено постанов- 
лением КМУ № 404, которое будет про- 
лонгировано на 2014 г. 

В. Козак подчеркнул, что во всех 
странах пассажирский подвижной со- 
став закупается за госсчет. В то же вре- 
мя, со времен независимости Украины 
"Укрзалзниця" не получила ни копей- 
ки на приобретение подвижного соста- 
ва. Этот вопрос снова будет поднимать- 
ся после формирования нового состава 
правительства, сообщает пресс-служба 
"Укрзалзниц!". 


Украинские 
железнодорожники 
нарастили ремонт 
грузовых вагонов 

В январе 2014г. вагонными депо 
и госпредприятиями, подчиненными 
"Укрзалзниш", было обновлено 2244 
грузовых вагона (+7% к плану). На ва- 
гоноремонтных заводах "Укрзалзнищ" 
("Дарницкий вагоноремонтный завод", 
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"Стрыйский вагоноремонтный завод", 
"Укррефтранс" и "Укрспецвагон") был 
восстановлен ресурс 506 грузовых ваго- 
нов, что на 36 ед. больше, чем планиро- 
валось. Деповским ремонтом оздоров- 
лено 415 вагонов, в т.ч. 263 полуваго- 
нов. Капремонт прошли 24 вагона; кап- 
ремонт с продлением срока службы — 
67 вагонов. 

Ремонт и модернизация подвижно- 
го состава также выполняется в услови- 
ях вагоноремонтных депо железных до- 
рог. Всего в ремонте и техобслужива- 
нии грузовых вагонов на железных до- 
рогах Украины задействованы 54 вагон- 
ные депо. Среди них мощными являются 
вагонные депо Ясиноватая, Дебальце- 
во (ДЖД), Нижнеднепровск-Узел, Бату- 
ринская (ПЖД), Здолбунов, Клепаров 
(ЛЖД), Казатин (ЮЗЖД), им. Т. Шев- 
ченко (Одесская ж/д), Основа (ЮЖД). 
В январе деповским ремонтом было 
охвачено 1738 вагонов против 1626 за- 
планированных, сообщает пресс-служба 
"Укрзалзнищ". 

Справка. В 2013г. парк грузовых 
вагонов предприятий "Укрзатзниц! по- 
полнился 775 новыми грузовыми ваго- 
нами, в т.ч. 713 приобретено на усло- 
виях финансового лизинга. В 2014г. 
"Укрзалйзниця" планирует закупить еще 
более 1,5 тыс. полувагонов. 


Объем продаж 
"Трансмашхолдинга" 
в 2013 г. вырос 

По итогам 2013г. ЗАО "Трансмаш- 
холдинг" увеличило объем реализации 
продукции и услуг на 18% по сравнению 
с 2012 г. — до 154 млрд руб. 

По сообщению пресс-службы "ТМХ", 
наибольший прирост зафиксирован при 
реализации маневровых и магистраль- 
ных грузовых локомотивов. 

В частности, поставки маневровых 
тепловозов в 2013 г. возросли на 90% — 
до 194 ед., магистральных грузовых теп- 
ловозов — на 66% — до 283 секций, ма- 
гистральных тепловозов поставлено за- 
казчикам на 40% больше — 42 ед. 

Пассажирских электровозов в отчет- 
ном периоде было реализовано на 5% 
больше, чем в 2012 г. (50 ед.), грузовых 
магистральных электровозов — на 8% 
больше (434 секции). Поставки вагонов 
метро новой серии "Ока" возросли на 
38% (до 376 ед.). 

Справка. "ТМХ" выпускает вагоны 
метро, электро- и дизель-поезда, пасса- 
жирские вагоны, локомотивы, грузовые 
вагоны, дизель-электростанции, локо- 
мотивные, судовые и стационарные ди- 
зели, а также выполняет ремонт подвиж- 
ного состава. 


Запорожский 
электровозоремонтный 
завод увеличил 
прибыль в 2013 г. 

ЧАО "Запорожский электровозо- 
ремонтный завод" (3ЭРЗ), входящее 
в сферу управления "Укрзалзнищ", за- 
вершило 2013г. с чистой прибылью 
46,79 млн грн., что в 43 раза превышает 
аналогичный показатель 2012 г. 

По данным НКЦБФР, чистый доход 
предприятия за прошлый год возрос на 
9,3% — до 435 млн грн. 

Валовая прибыль ЗЭРЗ на 1.01.2014 г. 
составила 95,32. млн грн. (вдвое больше, 
чем годом ранее); операционная прибыль 
возросла в 9,3 раза — почти до 60 млн 
грн. 

За 2013г. были отремонтированы 
81 локомотив на 365,6 млн грн. (в т.ч. 
в 4 квартале — 32 ед.) и 817 ед. линей- 
ной продукции на 66,36 млн грн., тогда 
как в 2012 г. заказчику были поставле- 
ны 71 локомотив на 314,9 млн грн. и ли- 
нейная продукция на 78,5 млн грн. 

Справка. ЗЭРЗ специализируется 
на ремонте электровозов, тяговых дви- 
гателей и якорей, колесных пар. 


В 2014 г. ОАО "РЖД" 
направит более 7 млрд 
руб. на модернизацию 
и продление срока 
службы локомотивов 

На эти средства обновление прой- 
дут 429 секций тепловозов и 30 секций 
электровозов, сообщает пресс-служба 
"РЖД". На закупку новых локомотивов 
в 2014 г. ОАО "РЖД" направит 76,1 млрд 
руб. Всего планируется закупить 629 ед. 
тягового подвижного состава, из них 352 
электровоза и 277 тепловозов. 


ЗабЖдД получила партию 
НОВЫХ ЛОКОМОТИВОВ 

Забайкальская ж/д (ЗабЖдД, фили- 
ал ОАО "РЖД") получила первую пар- 
тию локомотивов в рамках программы 
модернизации тягового подвижного со- 
става на 2014 г. 

Новая техника — 23 электровоза 
"Ермак" — закреплена за эксплуатаци- 
онным локомотивным депо станции Мо- 
гоча. В ближайшее время сюда ожида- 
ется поступление очередной партии ло- 
комотивов, сообщает РЖД-Партнер. 


"ПУЛ транс" и "Русская 
тройка" намерены 
сотрудничать в сфере 
контейнерных перевозок 

ОАО "Порт Усть-Луга транспортная 
компания" ("ПУЛ транс") и ЗАО "Русская 
тройка" подписали Соглашение о парт- 


нерстве, предусматривающее долговре- 
менное сотрудничество в сфере перево- 
зок контейнерных грузов. Речь прежде 
всего идет об организации регулярных 
контейнерных поездов в/из Усть-Луги — 
как в импортном, так и в экспортном на- 
правлениях по закольцованным схемам. 

Предусмотрено, что "ПУЛ транс" бу- 
дет осуществлять комплекс внутрипор- 
тового сервиса, в т.ч. подачу/уборку ва- 
гонов и формирование контейнерных 
поездов собственными локомотивами. 
"Русская тройка" обеспечит предостав- 
ление фитинговых платформ для фор- 
мирования необходимого количества 
контейнерных поездов на согласован- 
ных направлениях, контроль за их бес- 
перебойным движением, содержание 
необходимого количества подвижного 
состава, сообщает ЗеаМеи/$. 

Справка. Платформы "Русской трой- 
ки" работают в Усть-Луге с лета прошло- 
го года. 


Немецкие компании 
планируют продвигать 
проект ВСМ Москва- 
Казань в России 

По словам первого вице-президента 
ОАО "РЖД", гендиректора ОАО "Скорост- 
ные магистрали" А. Мишарина, ряд не- 
мецких компаний объединились для про- 
движения проекта ВСМ Москва-Казань 
в России. Данное объединение получило 
название "Немецкая инициатива". В него 
вошли такие компании, как Зетепсз, 
Рещспе Вапп, Оещеспе Вапк и т.д. 

Основная цель объединения — про- 
движение проекта высокоскоростно- 
го движения на территории РФ с при- 
менением немецких технологий, в т.ч. 
технологий финансирования, сообщает 
РЖД-Партнер. 


В 2013 г. "Трансойл" 
сохранила перевозку 
нефтеналивных грузов 
на уровне 2012 г. 

В 2013 г. транспортно-логистическая 
группа "Трансойл", один из крупнейших 
в РФ частных операторов ж/д подвиж- 
ного состава в сегменте нефтеналивных 
грузов, перевезла собственным и арен- 
дованным подвижным составом порядка 
56 млн т нефти и нефтепродуктов (при- 
мерно на уровне 2012 г.). Рыночная доля 
компании в сегменте ж/д перевозок не- 
фтеналивных грузов достигла 22,2%. 
С учетом развития маршрутной сети 
грузооборот увеличился на 14,2% — до 
84,6 млрд ткм. 

Доля светлых нефтепродуктов в со- 
вокупном объеме перевозок "Трансой- 
ла" выросла до 48%. Доля стабильного 
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газового конденсата в структуре пере- 
возок светлых нефтепродуктов возрос- 
ла на 11,9 п.п. — до 14,1%. Доля сырой 
нефти в общем объеме перевозок про- 
должила снижаться (до 5,5%), сообщает 
пресс-служба "Трансойла". 

Справка. По состоянию на 
31.12.2013 г. совокупная численность 
парка в управлении достигла 37,7 тыс. 
цистерн, его средний возраст состав- 
лял 13,13 года, сообщает пресс-служба 
"Трансойла". 


Рязанскому НПЗ 
запретили пользоваться 
железной дорогой 

"Роснефть" сообщила, что полно- 
стью восстановила работу крупнейшего 
Рязанского НПЗ после пожара. Отгруз- 
ка нефтепродуктов НПЗ осуществляет- 
ся только трубопроводным и автотранс- 
портом: ж/д пути завода опечатаны по 
решению руководства МЖД. 

Данное решение принято на осно- 
ве акта Ространснадзора, которым 
НПЗ предписывается остановить "пода- 
чу и уборку вагонов на путь необщего 
пользования". 

Справка. 12.02.2014 г. на террито- 
рии Рязанского НПЗ произошло возго- 
рание четырех цистерн с метилтретбу- 
тиловым эфиром. 17.02.2014 г. произо- 
шел еще один инцидент: две порожние 
цистерны сошли с рельсов близ НПЗ. 
Сход цистерн спровоцировали сотруд- 
ники завода. 

Предпосылкой к обоим происше- 
ствиям стали грубейшие нарушения со 
стороны НПЗ. Проверка показала, что 
представителями завода были самосто- 
ятельно изменены нормы закрепления 
железнодорожного подвижного соста- 
ва, которые не соответствовали фак- 
тическому профилю пути. Кроме того, 
без согласования с владельцем инфра- 
структуры — "РЖД" — были внесены из- 
менения в инструкцию, регламентирую- 
щую количество тормозных башмаков 
и места их хранения, изменено распо- 
ложение негабаритных мест, сообщает 
РЖД-Партнер. 


В январе погрузки на 
Юго-Восточной ж/д 
несколько снизились 

В январе 2014г. погрузка на Юго- 
Восточной ж/д составила более 6 млнт 
(-1,6% к аналогичному периоду 2013 г.). 
Грузооборот составил 8,547 млрд та- 
рифных ткм, что на 2,2% больше январ- 
ского показателя 2013 г. 

В январе был отмечен рост погрузки 
к уровню прошлого года по следующим 
номенклатурам грузов: зерно (+53,4%), 


флюсы (+18,9%), жмыхи (+13,6%), руда 
железная и марганцевая (+5,7%), огне- 
упоры (+5,6%), сахар (+2,1%), сообщает 
пресс-служба "РЖД". 


В 2013 г. отгрузка 
металлолома ж/д 
транспортом с территории 
России составила 15,85 млн т 

Об этом сообщил главный аналитик 
НП "Национальная саморегулируемая 
организация переработчиков лома и от- 
ходов черных и цветных металлов, ути- 
лизации транспортных средств" А. Чи- 
жиков на конференции "Прогноз-2014. 
Рынок черных и цветных металлов". 

По его словам, структура отгрузки 
металлолома с территории РФ по ви- 
дам транспорта выглядела в 2013 г. сле- 
дующим образом: всего по территории 
РФ было перевезено 33,44 млн т лома 
черных и цветных металлов, в т.ч. ж/д 
транспортом — 15,85 млн т, автомобиль- 
ным — 15, 99 млн т, водным — 1,6 млнт, 
сообщает РЖД-Партнер. 


В январе-феврале 
сложилась хорошая 
ситуация с грузовыми 

Ж/Д перевозками в адрес 
российских морских портов 

Об этом сообщил гендиректор мо- 
сковского представительства Ассоциации 
морских торговых портов А. Шиманский. 

По его словам, несмотря на то, что 
общий рост выгрузки в портах в янва- 
ре т.г. составил всего 1,5%, сухие гру- 
зы, которые перевозятся именно по ж/д, 
продемонстрировали рост на 10,2% по 
отношению к декабрю 2013 г. (традици- 
онно самому результативному в году). 
При этом рост демонстрирует вся но- 
менклатура сухих грузов, за исключени- 
ем черных металлов и руды. 

Наилучшие результаты продемон- 
стрировали уголь (+12,5%), минудобре- 
ния (+11%), грузы в контейнерах (+6,2%) 
и зерно, показатели выгрузки которо- 
го превышают декабрьские показатели 
в З раза. 


Проект Хасан-Раджин 
проходит процедуру дью- 
дилидженс для принятия 
решения об инвестучастии 
южнокорейского бизнеса 
11-13.02.2014г. состоялся рабо- 
чий визит представителей ОАО "РЖД" 
и южнокорейских компаний в порт Рад- 
жин. Цель — проведение технического 
аудита. В ходе поездки южнокорейским 
экспертам была предоставлена возмож- 
ность ознакомиться с объектами инфра- 
структуры, модернизированными ОАО 


"РЖД", включая ж/д участок длиной 
54 км и пирс № 3 порта Раджин. Были 
организованы совместные консульта- 
ции с участием ОАО "РЖД", Министер- 
ства железных дорог КНДР и южноко- 
рейских компаний. Стороны в т.ч. об- 
судили возможность совместной орга- 
низации опытной перевозки угля через 
порт Раджин. 

В мероприятии в т.ч. приняли уча- 
стие такие компании, как РОЗСО, 
КОВАШ,, НММ, а также консультант юж- 
нокорейской стороны — компания Р\мС. 

Справка. На первой трехсторонней 
встрече руководителей ж/д администра- 
ций России, КНДР и Республики Кореи 
(в 2006г.) была достигнута договорен- 
ность о начале реконструкции линии Ха- 
сан-Раджин и порта Раджин как пилот- 
ного проекта по восстановлению Транс- 
корейской магистрали (с выходом на 
Транссиб). Открытие ж/д участка Хасан- 
Раджин состоялось 22.09.2013 г. В на- 
стоящее время в порту Раджин завер- 
шаются строительно-монтажные рабо- 
ты, ведется установка и наладка обору- 
дования. Ввести терминал в эксплуата- 
цию планируется весной 2014 г. 


Модернизациия БАМа 
и Транссиба — приоритетные 
проекты "РЖД" в 2014 г. 

Президент "РЖД" В. Якунин обозна- 
чил приоритетные проекты и направле- 
ния работы компании в т.г. По его сло- 
вам, прежде всего, это — начало модер- 
низации БАМа и Транссиба. 

"На фоне стагнации экономики про- 
исходит дальнейшая передислокация 
грузовых потоков в сторону дальнево- 
сточных портов. В частности, возрас- 
тает объем перевозок угля на экспорт. 
Уже сегодня угольные компания заяв- 
ляют, что те мероприятия по расшире- 
нию пропускных возможностей БАМа 
и Транссиба, которые согласованы пра- 
вительством и реализуются ОАО "РЖД", 
недостаточны. Поэтому нужно не толь- 
ко самым наибыстрейшим образом их 
проводить, но и рассматривать вопрос 
о дальнейшем наращивании пропуск- 
ных способностей в данном направле- 
нии", — отметил он. 

Также, по словам В. Якунина, будет 
начата работа по созданию мощного ло- 
комотива для Восточного полигона же- 
лезных дорог, "имея в виду повышение 
весовой нормы поезда на Транссибе до 
7 тыс. т, ана БАМе — до 6 тыс. т". 

Кроме того, в числе приоритетов — 
реализация ряда международных про- 
ектов, в т.ч. модернизация ж/д инфра- 
структуры в Сербии (работы могут быть 
начаты уже в апреле-мае). Помимо про- 
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чего, в т.г. планируется получить бизнес- 
план проекта строительства линии "ши- 
рокой колеи" от Братиславы до Вены. 
Примечание. Также в числе при- 
оритетных проектов "РЖД" на 2014г. 
В. Якунин назвал доработку модели ре- 
ализации проекта ВСМ Москва-Ка- 
зань, работу по обновлению локомотив- 
ного парка, а также развитие портовой 


инфраструктуры. 


"РЖД" продолжат развивать 
портовую инфраструктуру 
на Юге и Северо-Западе РФ 

По словам главы "РЖД" В. Якуни- 
на, в 2014 г. будет продолжена деятель- 
ность по строительству портовой инфра- 
структуры на Юге России и на Северо- 
Западе в Усть-Луге. 

"Этот порт является уже третьим по 
грузообороту в Европе и имеет потенци- 
ал к дальнейшему наращиванию мощно- 
стей. Для России это означает рост гру- 
зопотоков на Запад через Калининград, 
а также выполнение установки главы го- 
сударства на реализацию транспортного 
единства страны. В соответствии с ре- 
шением правительства о развитии пор- 
тов на Таманском полуострове, одним 
из наших приоритетов является разви- 
тие ж/д подходов к этим портам, вклю- 
чая проектирование и строительство об- 
хода Краснодарского узла", — подчер- 
кнул он. 


В 2014 г. продолжится 
развитие Южного 
хода КрасЖД 

В 2014г. инвестиции в программу 
"Комплексное развитие участка Между- 
реченск-Тайшет" Красноярской ж/д со- 
ставят 4,8 млрд руб., что в 2,8 раза пре- 
вышает объемы прошлого года. Сред- 
ства в т.ч. будут направлены на завер- 
шение строительства соединительно- 
го пути Авда-Громадская (длина участ- 
ка — 3,354 км) — он позволит отклонять 
часть вагонопотока на Транссиб в обход 
неразвитого однопутного участка Юж- 
ного хода Саянская-Тайшет. Срок сда- 
чи объекта — 4 квартал 2014 г. В увязке 
с этим проектом в т.г. будет завершено 
строительство нового технологическо- 
го парка на станции Иланская, которому 
предстоит принимать дополнительный 
поездопоток. 

Справка. Модернизация Южного 
хода КрасЖД является частью нацио- 
нальной государственной программы 
повышения пропускных способностей 
Транссиба и БАМа. Данное направле- 
ние входит в стратегически значимый 
транспортный коридор "Кузбасс-Даль- 
невосточный транспортный узел". В це- 


лом, до 2019 г. в рамках реализации гос- 
программы комплексного развития ли- 
нии Междуреченск-Тайшет предполага- 
ется строительство 117,7 км вторых пу- 
тей и двухпутных вставок на 12 перего- 
нах, сообщает пресс-служба "РЖД". 


В 2013 г. "РЖД" вложили 
в реконструкцию участка 
СКЖД более 1,2 млрд руб. 

Инвестиции в реализацию програм- 
мы "Комплексная реконструкция участ- 
ка 9 км-Юровский-Анапа-Темрюк-Кав- 
каз" на СКЖД составили в 2013 г. более 
1,2 млрд руб. 

В прошлом году введен в эксплуа- 
тацию второй путь на перегоне Чекон- 
Блок-Пост (7,7 км главных путей), про- 
ведена реконструкция ст. Вареников- 
ская (в т.ч. построено 4,8 км станцион- 
ных путей). 

Велись строительные работы на пере- 
гонах Юровский-Красная Стрела и Крас- 
ная Стрела-Старотитаровка, где запла- 
нирована укладка вторых путей. 

Также в прошлом году производи- 
лись работы по реконструкции четной 
горловины станции Юровский. 


Грузовой двор ст. Самара 
станет мультимодальным 
транспортно- 
логистическим центром 

На Куйбышевской магистрали про- 
шло технико-технологическое совеща- 
ние относительно перспектив развития 
транспортно-логистического бизнеса в ре- 
гионе КбшЖД. В ходе совещания было 
отмечено, что грузовой двор ст. Самара 
Куйбышевской дирекции по управлению 
терминально-складским комплексом ста- 
нет первым сателлитом-мультимодаль- 
ным транспортно-логистическим центром 
в зоне ответственности КошЖД. 

Справка. Согласно "Концепции соз- 
дания транспортно-логистических цен- 
тров ОАО "РЖД", все ТЛЫ предпола- 
гается разделить на 3 основные кате- 
гории: терминалы-сателлиты, узловые 
ТЛЦ и хабы. Терминалы-сателлиты рас- 
положены в непосредственной близо- 
сти к местам погрузки/выгрузки, облада- 
ют инфраструктурой для стыковки раз- 
личных видов транспорта. Узловые ТЛЦ 
выполняют функции переработки грузо- 
потоков и проведения мультимодальных 
операций с промежуточным хранени- 
ем грузов. Хабы (перевалочные центры 
и сухие порты) консолидируют грузы для 
последующей маршрутизации, ускоре- 
ния прохождения таможенных процедур 
и перемещения к местам перевалки. 

К ключевым сателлитам первой оче- 
реди отнесен грузовой двор ст. Самара. 


Проект по созданию сателлита на ст. 
Самара планируется реализовать с при- 
влечением частного капитала. В частно- 
сти, заключен протокол о намерениях 
между Центральной дирекцией по управ- 
лению терминально-складским комплек- 
сом и ООО "Регион-поставка". 

В Программу развития терминально- 
складского комплекса ОАО "РЖД" до 
2020 г. в т.ч. включены следующие про- 
екты комплексной реконструкции гру- 
зовых дворов: Сызрань-2, Ульяновск-1, 
Кряж, Безымянка, Ковылкино. В допол- 
нение к перечисленным готовятся мате- 
риалы по модернизации грузовых дво- 
ров Нижнекамск, Нурлат и Саранск, со- 
общает пресс-служба "РЖД". 


В январе вырос объем грузов 
на железной дороге Латвии 

В январе 2014 г. компания 107 Сагдо 
(дочерняя компания латвийского ж/д 
предприятия Еамйаз Оте!тсе!5) увеличи- 
ла объем перевозки грузов по сравне- 
нию с аналогичным периодом прошлого 
года на 2,7% — до 5,7 млн т. 

В частности, в международном сооб- 
щении было перевезено 5,64 млн т гру- 
зов (+3,6%). Объем транзитных грузов 
составил 4,93 млнт (+10,4%), в т.ч. че- 
рез порты Латвии — 4,73 млнт (+11,4%); 
сухопутный транзит составил 199,3 тыс. 
т (-9,3%). 

Импортных грузов перевезено 400,8 
тыс. т (-30,3%), экспортных — 310,8 тыс. 
т (-23,6%). Внутренние перевозки со- 
ставили 71,3 тыс. т (-39,2%), сообщает 
РЖД-Партнер. 


Дизельные поезда 
в Латвии будут развивать 
скорость до 120 км/ч 

Уже в 2015 г. предприятие Раза2еги 
уйсепз$ планирует развивать на марш- 
рутах дизельных поездов скорость до 
120 км/ч. По словам главы предприятия 
А. Биркманиса, благодаря второй колее 
до Крустпилса можно будет добраться 
быстрее уже летом, а в Даугавпилс по- 
езда со скоростью 120 км/ч начнут хо- 
дить в 2015 г., когда предприятие полу- 
чит модернизированный подвижной со- 
став, сообщает Балтийский курс. 


В Латвии заменят свыше 
90 км пути в коридоре 
Восток-Запад 

До конца 2015г. компания Га\аз 
7е1тсе!$ (Е07, Латвийская ж/д) заменит 
свыше 90 км пути в коридоре Восток- 
Запад. Материалы на сумму ЕЧН9 млн 
поставит польская компания Тгаск Тес. 
Около 75,8% от суммы предоставлены 
одним из фондов Евросоюза. 
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И ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


Ш МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


Россия выделит очередной транш 
финпомощи Украине после того, как будет 
сформировано новое правительство 

Министр финансов РФ А. Силуанов заявил, что Россия 
примет решение о выделении очередного транша финансо- 
вой помощи Украине после того, как в Киеве будет сформиро- 
вано новое правительство. 

"Мы планировали выделить очередной транш... Однако 
в сегодняшней ситуации возникает много вопросов по пово- 
ду того, как эти средства будут использованы и как будут по- 
том возвращаться. Нужно дождаться прояснения и стабилиза- 
ции ситуации", — сказал А. Силуанов в интервью В/оотбегд. 

Глава Минфина РФ также выразил сомнение в целесо- 
образности валютных интервенций для поддержания курса 
гривни в ситуации политической нестабильности, сообщает 
Интерфакс. 

"Сейчас Нацбанк Украины может прилагать усилия, чтобы 
поддержать гривню, но спрос на валюту в неопределенной по- 
литической ситуации все равно будет высоким. Поэтому ин- 
тервенции могут оказаться тратой золотовалютных резервов, 
которая ни к чему не приведет, и все равно будет происходить 
обесценивание гривни", — сказал он. 

Справка. РФ планировала выкупить евробонды Украины 
под 5% годовых на сумму $2 млрд, и еще 17.02.2014 г. за день 
до эскалации противостояния между властью и оппозицией 
в Киеве российский министр финансов подтверждал это на- 
мерение. Однако уже 21.02.2014 г. стало известно, что Украи- 
на отказалась от допэмиссии евробондов, о чем официально 
уведомила Ирландскую фондовую биржу. 


ЕИБ заморозил начало новых 
инвестпроектов в Украине 

Европейский инвестиционный банк приостановил нача- 
ло новых инвестиционных проектов в Украине до политиче- 
ской стабилизации в этой стране. Об этом заявил председа- 
тель ЕИБ В. Хойер. 

Между тем финансирование действующих проектов по 
Украине ЕИБ не пересматривает. 

В настоящее время банк ведет серию проектов в Украи- 
не на общую сумму ЕЧНА465,5 млн, в т.ч. в области дорож- 
ной и энергетической инфраструктуры, систем водоснабже- 
ния и развития воздушного транспорта. В стадии обсуждения 
находятся проекты на сумму около ЕЦВ1 млрд. 

В. Хойер лишь отметил, что Европейский инвестиционный 
банк будет согласовывать свою деятельность с решениями 
Совета ЕС, сообщила 19.02.2014 г. газета Дело. 

Справка. Европейский инвестиционный банк — государ- 
ственное финансово-кредитное учреждение Евросоюза для 
финансирования развития отсталых европейских регионов 
в форме долгосрочных кредитов. 

Банк создан в 1958 г. с целью предоставления кредитов 
для сооружения и реконструкции объектов, которые представ- 
ляют интерес для стран ЕС. Уставный капитал формируется из 
взносов стран-участниц. 


В Германии призывают ЕС 
предотвратить банкротство Украины 

Уполномоченный правительства ФРГ по межобществен- 
ному сотрудничеству Германии с Россией, странами Восточ- 
ного партнерства и Центральной Азии Г. Эрлер призвал Евро- 
союз срочно предоставить Украине международную финансо- 
вую помощь. 

По мнению дипломата, для предотвращения банкротства 
Украины ЕС должен договориться о совместных действиях 
с Москвой. 

"ЕС должен действовать, чтобы предотвратить банкрот- 
ство Украины", — заявил немецкий политик в интервью газе- 
те И/ейЁ ат Зоптад, опубликованном 23.02.2014 г. Он уточнил, 
что Брюссель должен договориться о совместных действиях 
с Россией, а также подключить Международный валютный 
фонд, сообщает ЛИГАБ/знес!нформ. 


МИДы Великобритании и Германии 
помогут Украине договориться 
о кредите от МВФ 

Министры иностранных дел Великобритании и Германии 
Вальтер Хэйг и Франк-Вальтер Штайнмайер договорились 
поддержать новое украинское правительство и добиться кре- 
дитования от МВФ. 

Также помочь с получением кредита ранее обещала 
и Верховный представитель ЕС по вопросам внешней поли- 
тики и политики безопасности, вице-президент Еврокомиссии 
Кэтрин Эштон. Она лично обсуждала вопрос с директором 
Международного валютного фонда Кристин Лагард. 


Евросоюз ждет, когда Украина 
сформирует новое правительство 

Еврокомиссар по финансам О. Рен заявил, что ЕС готов 
предоставить существенную финансовую помощь Украине, 
когда та сформирует новое правительство. Речь может идти 
о ЕЦВ610 млн ($838 млн, которые Украина могла получить 
при подписании соглашения об ассоциации в ноябре, сообща- 
ет пеи/.Ида.пе!. 

Кроме того, директор-распорядитель Международного 
валютного фонда (МВФ) К. Лагард сообщила, что МВФ го- 
тов оказать помощь Украине, если ее руководство обратит- 
ся за ней. 

К. Лагард выразила надежду на то, что ситуация в Укра- 
ине стабилизировалась. "Но любая дискуссия предполагает 
наличие минимум двух собеседников, и МВФ пока не знает, 
с кем в Украине разговаривать", — отметила она. 


Европа готова подписать торговое 
соглашение с новым КМУ 

Евросоюз готов подписать с Украиной торговое соглаше- 
ние, как только будет сформировано новое правительство. 
Об этом заявил еврокомиссар по торговле Карел де Гюхт. 
"Я верю, что украинцы подпишут соглашение (об ассоциа- 
ции — ред.). Я не могу сказать, когда это произойдет. Нам 





ТРАНСПОРТ 


млм Агапзрои{-1оигпа!.сот 


№ 8 (799) 26 февраля 2014 г. 123 — 


ЕЯ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 





нужно, чтобы было сформировано правительство", — подчер- 
кнул он. Вторым условием, по словам К. де Гюхта, является 
стабилизация политической ситуации в стране. 

Еврокомиссар уточняет, что подписание соглашения не 
означает вступление Украины в Евросоюз. "Это несколько 
иная вещь", — отметил он. 


В Грузии прошло совещание по развитию 
стратегии и транспортной политики ОСЖД 

18.02—20.02.2014 г. в Тбилиси прошло совещание экспер- 
тов комиссии по развитию стратегии и транспортной полити- 
ки Организации Сотрудничества Железных Дорог (ОСЖД). 
В программе мероприятия значились следующие вопросы: 

— разработка комплексных планов по улучшению пере- 
возок и развитию железнодорожных транспортных коридоров 
№ 4, № би № 11 до 2020 г.; 

— изучение возможностей присоединения новых линий 
к железнодорожным транспортным коридорам ОСЖД; 

— подготовка предложений по совместному плану дей- 
ствий в связи с реализацией положений меморандумов со- 
трудничества по развитию технической, эксплуатационной 
и коммерческой сфер железнодорожных коридоров ОСЖД; 

— разработка и согласование рабочих планов на 
2015-2016 гг.; 

— разработка-согласование проектов рабочей программы 
за последующие годы. 

На совещание были приглашены представители 10 стран 
и представители ОТЕ, сообщает пресс-служба Грузинской 
Ж/Д. 


№ ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


В Таллинне прошло совещание по плану 
формирования грузовых поездов 

18.02-25.02.2014 г. в Таллинне прошло совещание по пла- 
ну формирования грузовых поездов, согласованию направле- 
ния вагонопотоков и вагонов с контейнерами в международ- 
ном сообщении на 2014-2015 гг. В мероприятии приняли уча- 
стие представители дирекции Совета по железнодорожному 
транспорту СНГ, а также делегации из Азербайджана, Белару- 
си, Грузии, Казахстана, Кыргызстана, Латвии, Литвы, Молдо- 
вы, Монголии, России, Таджикистана, Туркмении, Узбекиста- 
на, Украины и Эстонии. Это самое масштабное мероприятие, 
посвященное плану формирования грузовых поездов, которое 
за последние 20 лет проводила Еез# ВаиФее (Эстонские же- 
лезные дороги). 

Как отметил в ходе совещания председатель правления, 
гендиректор АЗ Еезй Ваи ее А. Асманн, показатели по гру- 
зоперевозкам оставляют желать лучшего. "Объемы грузопе- 
ревозок неуклонно снижаются, количество порожних пробе- 
гов растет, инфраструктура либо перегружена на определен- 
ных участках, либо наоборот — есть много незадействован- 
ных мощностей. И я вижу только один путь решения этой про- 
блемы — повышение эффективности", — сказал он. 

А. Асманн выразил уверенность, что на проходящем сове- 
щании будет найден оптимальный план формирования грузо- 
вых поездов, способный обеспечить эффективное использо- 
вание грузовых вагонов и инфраструктуры железных дорог. 
"Я надеюсь, что результатом нашей работы на этом совеща- 
нии уже в скором времени станет увеличение скорости до- 
ставки грузов и рост их объемов", — заключил он. 


КАБИНЕТ МИНИСТРОВ 


Порядок использования средств на строительство автодорог 
Постановление от 12.02.2014 г. № 46 


"Некоторые вопросы использования в 2014 году средств, привлеченных в 2012 году под 
государственные гарантии Государственным агентством автомобильных дорог" 


Утвержден перечень объектов строительства, реконструкции, капитального и текущего ремонта автодорог общего пользо- 
вания государственного и местного значения и объемы их финансирования в 2014 г. за счет средств, привлеченных в 2012 г. 


под госгарантии Укравтодором. 
Кроме того, установлено, что: 


— финансирование объектов строительства, реконструкции, капитального и текущего ремонта автодорог общего пользова- 
ния государственного и местного значения осуществляется с учетом объема фактически выполненных в прошлые годы работ; 


— предоставлено Укравтодору право на: 


- утверждение по согласованию с Минфином и Минэкономразвития проектной документации по объектам, перечень кото- 
рых утвержден этим постановлением, независимо от сметной стоимости; 

- утверждение по согласованию с Минэкономразвития титулов объектов, перечень которых утвержден этим постановлением; 

— разрешено Укравтодору организовать выполнение работ на объектах, перечень которых утвержден этим постановлени- 
ем, по утвержденной до принятия этого постановления проектной документации; 

— п. 4 Порядка утверждения проектов строительства и проведения их экспертизы, утвержденного постановлением КМУ от 


11.05.2011 г. № 560, и п. 19 Порядка утверждения титулов строений (объектов), строительство которых осуществляется с при- 
влечением бюджетных средств или средств предприятий госсобственности, утвержденного постановлением КМУ от 8.09.1997 г. 
№ 995, применяются в 2014 г. с учетом условий, указанных в этом постановлении. 
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Изменения в перечне субъектов самолетостроения, относительно 
которых вводятся временные меры господдержки 


Постановление от 12.02.2014 г. № 56 


"О внесении изменений в постановления Кабинета Министров Украины от 9.06.2010 г. № 405 и от 21.07.2010 г. № 680" 


Вступит в силу со дня опубликования. 

Внесены изменения в постановления КМУ от 9.06.2010 г. № 405 "Об утверждении перечня субъектов самолетостроения, от- 
носительно которых вводятся временные меры государственной поддержки" и от 21.07.2010 г. № 680 "Вопросы ввоза на тамо- 
женную территорию Украины товаров субъектами самолетостроения". 

Имеется в распоряжении редакции. 


Порядок выплаты компенсаций 


Постановление от 12.02.2014 г. № 60 


"Об утверждении Порядка выплаты компенсации потери части доходов в связи с отменой налога 
с владельцев транспортных средств и других самоходных машин и механизмов 
и соответствующим увеличением ставок акцизного сбора с горючего для физических лиц, 
которые пользовались льготами по уплате налога с владельцев транспортных средств" 


Во исполнение п. 4 р. ХХ "Заключительные положения" НКУ утвержден Порядок выплаты компенсации потери части дохо- 
дов в связи с отменой налога с владельцев транспортных средств и других самоходных машин и механизмов и соответствую- 
щим увеличением ставок акцизного сбора с горючего для физических лиц, которые пользовались льготами по уплате налога 
с владельцев транспортных средств. 

В частности, компенсация назначается и выплачивается: 

— физлицам-владельцам ТС (далее — получатели компенсации), указанным в: 

- п.п. 1иИ2Ч. 1 ст. 14 Закона Украины "О статусе и социальной защите граждан, пострадавших вследствие Чернобыльской 
катастрофы"; 

- ст.ст. 4-11 Закона Украины "О статусе ветеранов войны, гарантиях их социальной защиты"; 

- ст.ст. би 8 Закона Украины "Об основных принципах социальной защиты ветеранов труда и других граждан преклонного 
возраста в Украине"; 

- инвалидам независимо от группы инвалидности (в т.ч. детям-инвалидам по представлению соответствующих структурных 
подразделений местных госадминистраций по вопросам социальной защиты населения); 

— инвалидам, законным представителям недееспособных инвалидов, детей-инвалидов, которые были обеспечены автомоби- 
лями согласно требованиям Порядка обеспечения инвалидов автомобилями, утвержденного постановлением КМУ от 19.07.2006 г. 
№ 999, и пользуются зарегистрированными соответствующими ТС (которые также являются получателями компенсации). 

Кроме того, указано, что: 

— компенсация назначается и выплачивается 1 раз в 2 года начиная с 1.01.2011 г.; 

— для назначения компенсации получатель подает соответствующему структурному подразделению местной госадминис- 
трации по вопросам социальной защиты населения соответствующие документы; 

— компенсация назначается и выплачивается получателям компенсации, которые до утраты силы Закона Украины "О на- 
логе с владельцев транспортных средств и других самоходных машин и механизмов" пользовались льготами по уплате налога 
с владельцев ТС и на момент подачи заявления имели зарегистрированные соответствующие ТС, со дня подачи документов, 
указанных в настоящем Порядке, соответствующим структурным подразделением местной госадминистрации по вопросам со- 
циальной защиты населения. 


Подано на ратификацию 


Распоряжение от 5.02.2014 г. № 65-р 


"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Соглашения между Кабинетом Министров 
Украины и правительством Объединенных Арабских Эмиратов о воздушном сообщении" 


Подано на ратификацию ВР Соглашение между КМУ и правительством Объединенных Арабских Эмиратов о воздушном со- 
общении, совершенное 26.11.2012 г. в г. Абу-Даби. 


Реорганизация терорганов Укрморречинспекции 


Распоряжение от 12.02.2014 г. № 74-р 


"О межрегиональных территориальных органах Государственной инспекции по безопасности на морском и речном транспорте" 


Принято решение согласиться с предложением Укрморречинспекции относительно: 

— реорганизации межрегиональных терорганов как структурных подразделений аппарата Укрморречинспекции путем пре- 
образования согласно установленному перечню: 

Перечень межрегиональных терорганов Укрморречинспекции, которые реорганизуются путем преобразования 
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Наименование тероргана Укрморречинспекции, Наименование тероргана Укрморречинспекции, 
который образуется путем преобразования который реорганизуется 
Крымское межрегиональное теруправление Севастопольское межрегиональное 

Укрморречинспекции управление Укрморречинспекции 

Днепро-Бугское межрегиональное Николаевское межрегиональное 

теруправление Укрморречинспекции управление Укрморречинспекции 

Полесско-Карпатское межрегиональное Львовское межрегиональное управление 

теруправление Укрморречинспекции Укрморречинспекции 











— реорганизации Одесского межрегионального управления и Измаильского межрегионального отдела путем слияния с об- 
разованием Черноморского межрегионального теруправления; 

— образования Верхне-Днепровского межрегионального теруправления, Приазовского межрегионального теруправления, Нижне- 
Днепровского межрегионального теруправления на базе Мариупольского межрегионального отдела Харьковского межрегионально- 
го отдела Киевского межрегионального управления, Днепропетровского межрегионального управления, которые ликвидируются. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Одобрен проект соглашения 


Распоряжение от 12.02.2014 г. № 79-р 
"О подписании Соглашения между Кабинетом Министров Украины и правительством Словацкой Республики 
о внесении изменений и дополнений в Соглашение между правительством Украины и правительством 
Словацкой Республики о железнодорожном сообщении через государственную границу" 


Одобрен проект Соглашения между КМУ и правительством Словацкой Республики о внесении изменений и дополнений 
в Соглашение между правительством Украины и правительством Словацкой Республики о железнодорожном сообщении че- 
рез государственную границу от 15.06.1995 г. 


МИНИСТЕРСТВО ФИНАНСОВ 


Утратил силу 
Приказ от 16.12.2013 г. № 1107 


"О признании утратившим силу приказа Министерства финансов Украины от 28 октября 2011 г. № 1352" 
(Зарегистрирован в Минюсте 4.02.2014 г. под № 209/24986) 


Вступит в силу со дня опубликования. 

Признан утратившим силу приказ Минфина от 28.10.2011 г. № 1352 "Об утверждении формы Налоговой декларации о ре- 
зультатах совместной деятельности на территории Украины без создания юридического лица и Порядка ведения учета резуль- 
татов совместной деятельности на территории Украины без создания юридического лица". 


Утвержден План счетов бухучета 
Приказ от 31.12.2013 г. № 1203 


"Об утверждении Плана счетов бухгалтерского учета в государственном секторе" 
(Зарегистрирован в Минюсте 25.01.2014 г. под № 161/24938) 


Вступит в силу с 1.01.2015 г. 
Утвержден План счетов бухучета в государственном секторе. 
Имеется в распоряжении редакции. 


МИНИСТЕРСТВО ДОХОДОВ И СБОРОВ 


Порядок ведения органами Миндоходов оперативного учета налогов, 
сборов, таможенных платежей, ЕСВ, других платежей 


Приказ от 5.12.2013 г. № 765 


"Об утверждении Порядка ведения органами Министерства доходов и сборов Украины оперативного 
учета налогов, сборов, таможенных платежей, единого взноса на общеобязательное государственное 
социальное страхование, других платежей, уплачиваемых при таможенном оформлении товаров" 
(Зарегистрирован в Минюсте 4.02.2014 г. под № 217/24994) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утвержден Порядок ведения органами Миндоходов оперативного учета налогов, сборов, таможенных платежей, ЕСВ, дру- 
гих платежей, уплачиваемых при таможенном оформлении товаров, которым, в частности, предусмотрено, что: 

— Учет таможенных платежей, предоплаты и других платежей, уплачиваемых при таможенном оформлении товаров, ведет- 
ся подразделениями ГУ Миндоходов в соответствии с функциональными полномочиями; 
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— учет налогов, сборов и ЕСВ в объединенных государственных налоговых инспекциях ведется с обязательным признаком 
принадлежности плательщика к соответствующим административно-территориальным единицам; 

— контроль за достоверностью отражения в информационной системе показателей состояния расчетов плательщиков, ме- 
ханизма выявления, устранения и предупреждения случаев неполного, неправильного или несвоевременного отражения учет- 
ных показателей и некорректного формирования сводных и отчетных показателей центральной базы данных обеспечивается 
структурными подразделениями по закрепленным направлениям работы; 

— по данным оперативного учета налогов, сборов, таможенных платежей, средств предоплаты и единого взноса Миндохо- 
дов и его терорганами в автоматическом режиме формируются отчетность и сводная информация о начислении и поступлении 
налогов, сборов, таможенных платежей, средств предоплаты, едином взносе, налоговом долге, недоимке по уплате ЕСВ, воз- 
мещении НДС, результатах проверочной работы, рассрочке (отсрочке) денежных обязательств (налогового долга), излишне 
уплаченным суммам платежей и единого взноса и т.д.; 

— с целью учета начисленных и уплаченных сумм налогов, сборов, таможенных платежей, единого взноса терорганами 
Миндоходов открываются интегрированные карточки плательщиков по каждому плательщику и каждому виду платежа, кото- 
рые должны уплачиваться плательщиками, а для учета сумм предоплаты — по каждому плательщику; 

— при взятии на учет плательщика в течение соответствующего года терорганом Миндоходов открываются интегрирован- 
ные карточки плательщика с даты начисления или уплаты налогов, сборов, таможенных платежей, предоплаты и единого взно- 
са (в зависимости от того, какое из этих событий наступило раньше}; 

— при наличии у плательщика остатка средств предоплаты на депозитном счете 3734 после проведения всех необходимых 
процедур по закрытию отчетного года в соответствии с выведенными исходными сальдо по результатам операций на конец 
бюджетного года открываются интегрированные карточки; 

— операции в интегрированной карточке плательщика осуществляются в хронологическом порядке; 

— в зависимости от назначения платежей открываются такие интегрированные карточки плательщика: 





























Вид интегрированной 
о 
Ро карточки плательщика НО 

1 ф. №5 Для осуществления учета налога НДС (для плательщиков — 
юр- и физлиц, включенных в реестр плательщиков НДС) 

2 ф. № 5* Для осуществления учета НДС (для плательщиков — юр- и физлиц, исключенных из 
реестра плательщиков НДС, и учета расчета налоговых обязательств, начисленных 
получателем услуг, не зарегистрированным как плательщик НДС, которые 
поставляются нерезидентами, в т.ч. их постоянными представительствами) 

3 ф. №6 Для осуществления учета платежей, по которым предусмотрена подача 
плательщиком отчетности и/или отражения результатов проверки 

4 ф. №7 Для осуществления учета средств, учитываемых на 
соответствующих счетах ГУ Миндоходов как предоплата 

5 ф. № 15 Для осуществления учета платежей, по которым не предусмотрено 
представление плательщиком отчетности, и учета поступлений в погашение 
просроченной задолженности по кредитам, привлеченным государством или 
под госгарантии, и бюджетным ссудам согласно перечню должников 

6 ф. № 1Р Для осуществления учета реструктурированных сумм 











— все стоимостные операции в интегрированной карточке плательщика осуществляются в гривнях с двумя десятичными 
знаками; 

— в случае устного обращения плательщика должностным лицом тероргана Миндоходов на основании данных интегриро- 
ванной карточки осуществляется сверка состояния расчетов плательщика по налогам, сборам, таможенным платежам, едино- 
му взносу и предоплате за соответствующий отчетный период. Итоги проведенной терорганом Миндоходов сверки состояния 
расчетов плательщика по налогам, сборам, таможенным платежам и ЕСВ отражаются в книге учета сверки состояния расче- 
тов плательщиков; 

— по письменному требованию плательщика сверка состояния расчетов плательщика по налогам, сборам, таможенным 
платежам и ЕСВ за отчетный период оформляется актом; 

— должностными лицами ГУ Миндоходов на основании данных интегрированной карточки ежегодно по состоянию на 1 ян- 
варя проводится инвентаризация взаиморасчетов по каждому плательщику и оформляется акт сверки остатков сумм средств 
предоплаты на соответствующем счете, открытом на имя ГУ Миндоходов, оба экземпляра которого направляются письмом 
с уведомлением о вручении налогоплательщику для согласования суммы остатка. В течение 30 дней с даты составления ГУ 
Миндоходов акта о сверке остатков первый экземпляр, подписанный плательщиком, должен быть возвращен ГУ Миндоходов; 

— в случае невозврата подписанного плательщиком экземпляра акта о сверке остатков сумм средств предоплаты, на- 
правленного плательщику, или акта с разногласиями со дня их внесения плательщику начинается отсчет 1095-дневного срока, 
в случае окончания которого ГУ Миндоходов имеет право перечислить остаток средств в госбюджет при неполучении от пла- 
тельщика таких документов по результатам проведения еще 2 ежегодных сверок и при условии поступления средств предопла- 
ты на счета ГУ Миндоходов без другого распоряжения об использовании в течение 1095 дней со дня их внесения; 

— начислению в интегрированной карточке плательщика подлежат: 

- обязательства, штрафные санкции и пеня по налогам, сборам, таможенным платежам, самостоятельно определенные 
плательщиком; 

- суммы к уплате ЕСВ, самостоятельно определенные плательщиком; 

- обязательства, штрафные санкции и пеня по налогам, сборам, таможенным платежам, суммы к уплате единого взноса, 
определенные терорганом Миндоходов и согласованные в соответствии с действующим законодательством; 
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- пеня за нарушение установленных сроков погашения согласованных сумм обязательств по налогам, сборам, таможенным 
платежам, единому взносу; 

- пеня на сумму занижения налогового обязательства, начисленного терорганом Миндоходов или плательщиком; 

- проценты за пользование рассрочкой (отсрочкой). 


Порядок взаимодействия терорганов Миндоходов в процессе возвращения 
ошибочно и/или излишне уплаченных сумм денежных обязательств 
Совместно с Минфином 


Приказ от 30.12.2013 г. № 882/1188 


"Об утверждении Порядка взаимодействия территориальных органов Министерства доходов и сборов Украины, 
местных финансовых органов и территориальных органов Государственной казначейской службы Украины в процессе 
возвращения налогоплательщикам ошибочно и/или излишне уплаченных сумм денежных обязательств" 
(Зарегистрирован в Минюсте 23.01.2014 г. под № 146/24923) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утвержден Порядок взаимодействия терорганов Миндоходов, местных финансовых органов и терорганов Государственной 
казначейской службы Украины в процессе возвращения налогоплательщикам ошибочно и/или излишне уплаченных сумм де- 
нежных обязательств (далее — Порядок). 

При этом указано, что действие Порядка не распространяется на: 

— возмещение НДС; 

— возврат налогоплательщикам сумм акцизного налога, уплаченных на основании пп. 222.1.2 и 222.1.3 п. 222.1, пп. 222.2.2 
П. 222.2 ст. 222, ст.ст. 225 и 229 р. М НКУ, кроме сумм акцизного налога, уплаченных за приобретение акцизных марок, в слу- 
чае возврата их продавцам в соответствии с п. 226.16 ст. 226 р. \/ НКУ; 

— возврат авансовых платежей (предоплаты) ошибочно и/или излишне внесенных налогоплательщиками по собственному 
желанию на счета, открытые на имя соответствующих органов Миндоходов, как предыдущее денежное обеспечение уплаты бу- 
дущих таможенных и других платежей до/или во время таможенного оформления и денежного залога; 

— возврат ошибочно и/или излишне перечисленных (внесенных) плательщиками средств, уплаченных путем предоставле- 
ния при таможенном оформлении налогового векселя; 

— выполнение решений судов о бесспорном списании средств, ошибочно или излишне зачисленных в бюджеты. 

Кроме того, признаны утратившими силу: 

— приказ ГТСУ, Госказначейства от 20.07.2007 г. № 611/147 "Об утверждении Порядка взаимодействия таможенных орга- 
нов с органами Государственного казначейства Украины в процессе возврата из Государственного бюджета Украины ошибоч- 
но и/или излишне зачисленных в бюджет таможенных и других платежей, контроль за взиманием которых возлагается на тамо- 
женные органы", зарегистрированный в Минюсте 25.09.2007 г. под № 1095/14362; 

— приказ ГНАУ, Минфина, Госказначейства от 21.12.2010 г. № 974/1597/499 "Об утверждении Порядка взаимодействия ор- 
ганов государственной налоговой службы, местных финансовых органов и органов Государственного казначейства Украины 
в процессе возвращения налогоплательщикам ошибочно и/или излишне уплаченных сумм денежных обязательств", зареги- 
стрированный в Минюсте 29.12.2010 г. под № 1386/18681. 


Критерии определения "образцового плательщика" 
Приказ от 31.12.2013 г. № 896 


"Об утверждении Критериев определения плательщиков для получения статуса "образцовый плательщик" 
и Программы поддержки плательщиков, которые получили статус "образцовый плательщик" 
(Зарегистрирован в Минюсте 8.02.2014 г. под № 260/25037) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены: 

— Критерии определения плательщиков для получения статуса "образцовый плательщик " (далее — Критерии); 

— Программа поддержки плательщиков, которые получили статус "образцовый плательщик"; 

— Порядок взаимодействия структурных подразделений Миндоходов и сборов Украины, главных управлений Миндоходов 
в АРК, областях, г.г. Киеве и Севастополе, Межрегионального главного управления Миндоходов — Центрального офиса по об- 
служиванию крупных плательщиков и таможен Миндоходов для обеспечения выполнения Программы поддержки плательщи- 
ков, которые получили статус "образцовый плательщик". 

Так, право на получение статуса "образцовый плательщик" имеют плательщики, которые являются производителями 
продукции, произведенной на таможенной территории Украины, находятся на общей системе налогообложения, зарегистриро- 
ваны плательщиками НДС и соответствуют всем критериям, которые предусматривают: 

— своевременное представление в органы доходов и сборов в электронном виде отчетов, деклараций, другой налоговой 
информации и финансовой отчетности, отчетности по ЕСВ; 

— отсутствие налогового долга и долга по зарплате на начало отчетного года и своевременную уплату в бюджеты налогов, 
сборов, таможенных платежей, ЕСВ и зарплаты в течение отчетного года и до 1 апреля текущего года; 

— наличие положительной динамики задекларированного к уплате налога на прибыль и декларирования за отчетный год 
доходности на уровне не ниже двойной учетной ставки НБУ, действующей по состоянию на начало отчетного года; 
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— обеспеченность основными средствами, остаточная стоимость которых на начало отчетного года составляет не менее 2% 
общего годового объема поставок и не менее 1 млн грн.; 

— средняя численность работников, находящихся в трудовых отношениях с такими налогоплательщиками, превышает 50 
человек за год; 

— средняя зарплата не менее чем в 5 раз превышает уровень минимальной зарплаты, установленной на 1 января отчетно- 
го года; 

— общая сумма расхождений по НДС (завышение налогового кредита, сформированного плательщиком по сравнению 
с налоговым обязательством его контрагентов, занижение налогового обязательства, сформированного плательщиком по 
сравнению с налоговым кредитом его контрагентов) не превышает 10% от среднемесячного значения разницы между суммой 
налогового обязательства и суммой налогового кредита плательщика за отчетный год; 

— соответствие в течение отчетного года критериям, предусмотренным НКУ для получения автоматического бюджетного 
возмещения НДС в каждом из периодов декларирования такого бюджетного возмещения (для плательщиков, которые декла- 
рируют бюджетное возмещение); 

— сумма начисленных и уплаченных налогов, сборов, таможенных платежей и ЕСВ превышает сумму задекларированного 
к возмещению НДС за отчетный год (для плательщиков, которые декларируют бюджетное возмещение). 

Примечание. Отчетным годом считается календарный год, предшествующий году формирования Реестра плательщиков, 
которые получили статус "образцовый плательщик". 

Статус "образцовый плательщик" присваивается в случае соответствия в течение предыдущего календарного (отчетно- 
го) года Критериям определения плательщиков для получения статуса "образцовый плательщик" юрлица-резидента (далее — 
плательщик), который включен в Единый госреестр юрлиц и физлиц-предпринимателей не менее 3 лет и если в этот реестр 
в отношении его не внесены записи об: 

— отсутствии подтверждения сведений о плательщике; 

— отсутствии по местонахождению (месту жительства); 

— принятии решений о реорганизации или прекращении юрлица; 

— открытии процедуры банкротства, признании полностью или частично недействительными учредительных документов 
или изменений в учредительные документы юрлица; 

— прекращении госрегистрации юрлица и на этих лиц отсутствуют решения или сведения, на основании которых проводит- 
ся госрегистрация прекращения юрлица. 

Поддержка плательщиков, которые получили статус "образцовый плательщик", предусматривает, в частности: 

— включение в план-график проведения плановых документальных проверок не чаще одного раза в 3 календарных года 
при условии обеспечения статуса в течение 3 лет; 

— проведение камеральных проверок налоговой отчетности по НДС в течение не более 5 рабочих дней, следующих за пре- 
дельным сроком получения налоговой декларации; 

— получение автоматического бюджетного возмещения НДС; 

— предоставление в сокращенные сроки некоторых админуслуг. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Изменен Порядок зачисления ЕСВ в счет будущих платежей 


Приказ от 14.01.2014 г. № 12 


"Об утверждении изменений в Порядок зачисления в счет будущих платежей единого взноса на общеобязательное 
государственное социальное страхование или возврата излишне и/или ошибочно уплаченных средств" 
(Зарегистрирован в Минюсте 30.01.2014 г. под № 186/24963) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждены Изменения в Порядок зачисления в счет будущих платежей ЕСВ или возврата излишне и/или ошибочно упла- 
ченных средств, утвержденный приказом Миндоходов от 9.10.2013 г. № 450, которыми, в частности, предусмотрено, что: 

— в случае ошибочной уплаты сумм ЕСВ и/или примененных финансовых санкций на счет органа доходов и сборов, 
в котором плательщик не состоит на учете, такие средства перечисляются путем оформления подразделением финансово- 
экономической работы и бухучета органа доходов и сборов расчетного документа о перечислении средств на соответствующий 
счет органа доходов и сборов, в котором плательщик состоит на учете, по заявлению плательщика не позднее 2 рабочих дней 
со дня поступления заключения, указанного в пункте 7 настоящего Порядка; 

— обращения и решения регистрируются в Журнале регистрации обращений/решений о возврате излишне или ошибочно 
уплаченных средств ЕСВ (далее — Журнал регистрации) по установленной форме подразделениями финансово-экономической 
работы и бухучета; 

— при недостатке или отсутствии в течение 30 календарных дней с даты принятия и регистрации решения Миндоходов в Жур- 
нале регистрации текущих поступлений на соответствующем счете 3719 для осуществления возврата Департамент финансово- 
экономической работы и бухгалтерского учета Миндоходов Украины направляет обращение в ПФУ и фонды общеобязательного 
государственного соцстрахования в части платежа, излишне или ошибочно перечисленной в соответствующий фонд; 

— средства, ошибочно уплаченные плательщиком ЕСВ на счет тероргана ПФУ, открытый в органе Казначейства, подле- 
жат возврату с учетом требований пункта 5 настоящего Порядка и согласно реестрам сумм невозвращенных средств, получен- 
ных от терорганов ПФУ органами доходов и сборов в соответствии с пунктом 3 раздела | "Заключительные положения" Закона 
Украины от 4.07.2013 г. № 406-\И "О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины в связи с проведением 
административной реформы", или зачисляются в счет будущих платежей ЕСВ с согласия плательщика. 
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Положения о регистрации плательщиков НДС 
Приказ от 16.01.2014 г. № 26 


"Об утверждении Положения о регистрации плательщиков налога на добавленную стоимость" 
(Зарегистрирован в Минюсте 6.02.2014 г. под № 232/25009) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Утверждено Положение о регистрации плательщиков НДС. 

Кроме того, установлено, что: 

— не подлежат обязательной перерегистрации плательщики НДС, внесенные в реестр плательщиков НДС до вступле- 
ния в силу этого приказа; 

— действительные на дату вступления в силу настоящего приказа свидетельства о регистрации плательщика НДС и свиде- 
тельства о регистрации с/х предприятия как субъекта специального режима налогообложения НДС после вступления в силу на- 
стоящего приказа могут применяться как выдержки из реестра плательщиков НДС до внесения изменений в такой реестр 
или получения выписки из такого реестра, а также возникновения изменений в данных о плательщиках НДС; 

— свидетельства о регистрации плательщика НДС, свидетельства о регистрации с/х предприятия как субъекта специально- 
го режима налогообложения НДС, их заверенные копии подлежат возврату в органы доходов и сборов при первом обраще- 
нии налогоплательщика за получением выписки из реестра налогоплательщиков НДС. 

Имеется в распоряжении редакции. 


Налоговый расчет сумм дохода, начисленного (уплаченного) 
в пользу плательщиков налога, и Порядок его заполнения 


Приказ от 21.01.2014 г. № 49 


"Об утверждении формы Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу плательщиков налога, 
и сумм удержанного с них налога (форма № 1ДФ) и Порядка заполнения и представления налоговыми агентами Налогового 
расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу плательщиков налога, и сумм удержанного с них налога" 
(Зарегистрирован в Минюсте 5.02.2014 г. под 228/25005) 


Вступит в силу с 1.04.2014 г. 

Утверждены: 

— форма Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу плательщиков налога, и сумм удержанно- 
го с них налога (форма № 1ДФ); 

— Порядок заполнения и представления налоговыми агентами Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченно- 
го) в пользу плательщиков налога, и сумм удержанного с них налога (далее — Порядок). 

Установлено, что налоговый расчет первый раз подается за | кв. 2014 г. 

Порядком, в частности, предусмотрены: 

— Налоговый расчет подается отдельно за каждый квартал (налоговый период) в течение 40 календарных дней, следую- 
щих за последним календарным днем отчетного квартала. Отдельный налоговый расчет за календарный год не подается; 

— если последний день срока представления налогового расчета приходится на выходной или праздничный день, послед- 
ним днем срока считается операционный (банковский) день, следующий за выходным или праздничным днем; 

— предельные сроки представления Налогового расчета могут быть увеличены по правилам и на основаниях, предусмо- 
тренных Кодексом; 

— если после подачи Налогового расчета за отчетный период налоговый агент подает новый Налоговый расчет с исправ- 
ленными показателями до окончания предельного срока представления Налогового расчета за такой же отчетный период, то 
штрафы, определенные в п. 119.2 ст. 119 гл. 11 р. И НКУ, не применяются; 

— Налоговый расчет подается независимо от того, выплачивает или не выплачивает доходы плательщикам налога налого- 
вый агент в течение отчетного периода; 

— Налоговый расчет подается в контролирующие органы по местонахождению налогового агента-юрлица или его обособ- 
ленных подразделений или в контролирующий орган по налоговому адресу физлица-налогового агента; 

— Налоговый расчет может готовиться налоговым агентом по следующим формам: 

- на неповрежденном бумажном носителе формата А4 (количество листов не ограничивается) и заполняется машинопис- 
ным текстом или печатными буквами без помарок, зачеркиваний, исправлений и уточнений, указываются порядковые номера 
страниц. В незаполненных полях информационной строки проставляется прочерк. Представление ксерокопии налогового рас- 
чета не разрешается; 

- на электронном носителе в электронной форме с использованием специализированного программного обеспечения, акту- 
альные версии которого бесплатно предоставляются контролирующим органом по месту постановки налогового агента на учет 
и размещены на официальном веб-портале Миндоходов; 

— Налоговый расчет подается налоговыми агентами одним из следующих способов: 

- средствами электронной связи в электронной форме с соблюдением условия относительно использования электронной 
цифровой подписи ответственного лица налогового агента в порядке, определенном законодательством; 

- на бумажном носителе вместе с электронной формой на электронном носителе информации; 

- на бумажном носителе, если количество строк в налоговом расчете не более пяти; 
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— Налоговый расчет готовится в 2 экземплярах. Один экземпляр подается в контролирующий орган. Второй — с подписью 
лица, ответственного за прием расчета, штампом и проставленным номером порции, полученным при обязательной регистра- 
ции расчета в контролирующем органе, — возвращается налоговому агенту; 

— Налоговый расчет подается налоговыми агентами со штатной численностью работников до 1000 человек единым доку- 
ментом на всех работающих с обязательным заполнением их ИНН или серии и номера паспорта (для физлиц, которые из-за 
своих религиозных убеждений отказались от принятия регистрационного номера учетной карточки плательщика налогов и уве- 
домили об этом соответствующий контролирующий орган и имеют отметку в паспорте) — одной порцией. Если штатная числен- 
ность работников больше, чем 1000 человек, возможно представление Налогового расчета несколькими порциями, каждая из 
которых представляет собой отдельный Налоговый расчет со своим номером порции. Срок подачи последней порции не дол- 
жен превышать установленного срока подачи Налогового расчета. Листы отдельного Налогового расчета сшиваются; 

— корректировка представленного и принятого Налогового расчета проводится на основании самостоятельно выявленных 
налоговым агентом ошибок, а также на основании сообщений об ошибках, выявленных контролирующим органом. 

Кроме того, признан утратившим силу приказ ГНАУ от 24.12.2010 г. № 1020 "Об утверждении формы Налогового расчета 
сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу плательщиков налога, и сумм удержанного с них налога (форма № 1ДФ) и По- 
рядка заполнения и представления налоговыми агентами Налогового расчета сумм дохода, начисленного (уплаченного) в пользу 
плательщиков налога, и сумм удержанного с них налога", зарегистрированный в Минюсте 13.01.2011 г. под № 46/18784. 


Утратил силу 
Приказ от 21.01.2014 г. № 53 


"О признании утратившим силу приказа Государственной налоговой администрации Украины от 17 июля 2006 года № 416" 
(Зарегистрирован в Минюсте 3.02.2014 г. под № 205/24982) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Признан утратившим силу приказ ГНАУ от 17.07.2006 г. № 416 "Об утверждении формы акта о результатах камеральной 
проверки налоговой декларации (расчета) по отдельным общегосударственным местным налогам и сборам", зарегистрирован- 
ный в Минюсте 26.07.2006 г. под № 872/12746. 


ГЛАВНОЕ УПРАВЛЕНИЕ МИНДОХОДОВ В Г. КИЕВ 
Физлицо-предприниматель не платит ЕСВ с полученных за себя 
сумм помощи по временной потере трудоспособности 


Письмо от 24.12.2013 г. № 2201//26-15-17-04-—17 


"О начислении ЕСВ на сумму больничных, полученных физлицом-единщиком, которое не имеет наемных работников" 


В частности, отмечено, что физлицо-предприниматель при заключении договора добровольного участия не платит ЕСВ 
с полученных за себя сумм помощи по временной потере трудоспособности. 


МИНИСТЕРСТВО ИНФРАСТРУКТУРЫ 


Утверждены Авиационные правила Украины 


Приказ от 17.01.2014 г. № 27 


"Об утверждении Авиационных правил Украины, часть 21 "Сертификация воздушных судов, связанных с ними 
изделий, компонентов и оборудования, а также организаций разработчика и производителя" АПУ-21 (Ран-21)" 
(Зарегистрирован в Минюсте 6.02.2014 г. под № 240/25017) 


Вступит в силу со дня официального опубликования, за исключением отдельных положений. 

Утверждены Авиационные правила Украины, ч. 21 "Сертификация воздушных судов, связанных с ними изделий, компонентов 
и оборудования, а также организаций разработчика и производителя" АПУ-21 (Ран-21), которые распространяются на юр- и физ- 
лиц, осуществляющих деятельность в области создания и эксплуатации авиационной техники. Они, в частности, предусматривают: 

— издание сертификатов типа, ограниченных сертификатов типа, дополнительных сертификатов типа и изменений в эти 
сертификаты; 

— издание сертификатов летной годности, ограниченных сертификатов летной годности, разрешений на выполнение поле- 
тов и сертификатов разрешенной передачи; 

— издание одобрений проектов ремонта; 

— подтверждение соответствия требованиям защиты окружающей среды; 

— издание сертификатов относительно шума на местности; 

— идентификацию изделий, компонентов и оборудования; 

— сертификацию определенных компонентов и оборудования; 

— сертификацию организаций разработчиков и производителей; 

— издание директив летной годности; 

— издание экспортных сертификатов летной годности; 

— одобрение типовой конструкции изделий, компонентов и оборудования, импортируемых в Украину. 
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МИНИСТЕРСТВО ПРОМПОЛИТИКИ 


Утверждена Программа создания производственных мощностей и рабочих мест 
Приказ от 15.01.2014 г. № 5 


"Об утверждении Программы создания (модернизации) производственных мощностей и рабочих мест" 


Утверждена Программа создания (модернизации) производственных мощностей и рабочих мест "Модернизация существу- 
ющего промышленного производства транспортных средств, создания дополнительных рабочих мест на ПАО "ЗАЗ" для орга- 
низации производства легкового автомобиля модели СпПегу АЛЗЕЁ" на ПАО "Запорожский автомобилестроительный завод". 


минсоцполитики 


Заключать трудовой договор в выходные дни можно 
Письмо от 23.01.2014 г. № 13/06/186-14 


"Относительно принятия на работу в выходной день" 


В частности, проинформировано: 

— в соответствии со ст. 71 КЗоТ работа в выходные дни запрещена; 

— привлечение отдельных работников к работе в эти дни допускается только с разрешения выборного органа первичной 
профсоюзной организации (профсоюзного представителя) предприятия, учреждения, организации и только в исключительных 
случаях, определяемых законодательством и в части второй настоящей статьи; 

— привлечение отдельных работников к работе в выходные дни допускается в следующих исключительных случаях: для 
предотвращения или ликвидации последствий стихийного бедствия, эпидемий, эпизоотий, производственных аварий и немед- 
ленного устранения их последствий, для предотвращения несчастных случаев, которые ставят или могут поставить под угро- 
зу жизнь или нормальные жизненные условия людей, гибели или порчи имущества, для выполнения неотложных, заранее не 
предусмотренных работ, от срочного выполнения которых зависит в дальнейшем нормальная работа предприятия, учрежде- 
ния, организации в целом или их отдельных подразделений, для выполнения неотложных погрузочно-разгрузочных работ с це- 
лью предотвращения или устранения простоя подвижного состава или скопления грузов в пунктах отправления и назначения; 

— привлечение работников к работе в выходные дни производится по письменному приказу (распоряжению) собственника 
или уполномоченного им органа; 

— действующее законодательство Украины о труде не содержит норм, запрещающих заключать трудовой договор в выход- 
ные дни при условии, что указанные дни на предприятии являются рабочими в соответствии с правилами внутреннего трудово- 
го распорядка и колдоговором (приложениями к которым, как правило, являются графики работы, сменности); 

— в соответствии со ст. 24 КЗоТ приказ о приеме на работу, с которым работник знакомится под расписку, может быть вы- 
дан как перед допуском работника к работе, так и после фактического допуска (но в приказе обязательно должна быть указа- 
на дата начала работы). 


МИНИСТЕРСТВО ЮСТИЦИИ 


Изменено положение о госрегистрации 


Приказ от 12.02.2014 г. № 326/5 


"О внесении изменений в Положение об осуществлении государственного надзора за соблюдением законодательства 
в сфере государственной регистрации юридических лиц и физических лиц-предпринимателей" 
(Зарегистрирован в Минюсте 12.02.2014 г. под № 277/25054) 


Вступил в силу 18.02.2014 г. 

Внесены изменения в Положение об осуществлении госнадзора за соблюдением законодательства в сфере госрегистрации 
юрлиц и физлиц-предпринимателей, утвержденное приказом Минюста от 14.10.2011 г. № 3175/5, зарегистрированное в Мин- 
юсте 18.10.2011 г. под № 1202/19940, которые, в частности, предусматривают, что: 

— госнадзор за соблюдением госрегистраторами законодательства в сфере госрегистрации юрлиц и физлиц- 
предпринимателей осуществляется Укргосреестром путем проведения проверок, в т.ч.: 

- проверок рассмотрения документов, поступивших к госрегистраторам, о проведении госрегистрации юрлиц, размер уставного 
(составленного) капитала которых или их учредителей (участников) составляет более 10 млн грн., кроме действий, проводимых в слу- 
чаях, установленных ч.ч. 11—14 ст. 19 ЗУ "О государственной регистрации юридических лиц и физических лиц-предпринимателей", 
на наличие оснований для оставления документов без рассмотрения и отказа в проведении госрегистрации юрлиц; 

- проверок рассмотрения судебных решений, которыми признано неправомерным/незаконным совершение госрегистрато- 
ром действий, и судебных решений о признании полностью или частично недействительными решений общего собрания учре- 
дителей (участников) юрлица, вступивших в законную силу, на предмет изменений в ЕГР юрлиц и физлиц-предпринимателей 
путем внесения соответствующих записей; 

— госнадзор за соблюдением госрегистраторами законодательства в сфере госрегистрации путем проведения проверок 
осуществляется также регистрационными службами главных управлений юстиции Минюста в АРК и областях. 
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Утратил силу 
Совместно с Миндоходов 


Приказ от 25.01.2014 г. № 60/78 


"О признании утратившим силу приказа Администрации Государственной пограничной службы 
Украины и Государственной таможенной службы Украины от 11 июня 2008 года № 505/642" 
(Зарегистрирован в Минюсте 10.02.2014 г. под № 267/25044) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Признан утратившим силу приказ Администрации Госпогранслужбы и ГТСУ от 11.06.2008 г. № 505/642 "Об утверждении 
технологии пограничного и таможенного контроля в пунктах пропуска через государственную границу для автомобильного со- 
общения", зарегистрированный в Минюсте 14.08.2008 г. под № 753/15444. 


ПУ 


Утратили силу 


Постановление от 21.01.2014 г. № 1-1 


"О признании утратившими силу некоторых постановлений правления Пенсионного фонда Украины" 
(Зарегистрировано в Минюсте 5.02.2014 г. под № 222/24999) 


Вступит в силу со дня официального опубликования. 

Признаны утратившими силу: 

— постановление правления ПФУ от 27.09.2010 г. № 21-5 "Об утверждении Инструкции о порядке начисления и уплаты еди- 
ного взноса на общеобязательное государственное социальное страхование", зарегистрированное в Минюсте 27.10.2010 г. под 
№ 994/18289; 

— постановление правления ПФУ от 8.10.2010 г. № 22-1 "Об утверждении Положения о Государственном реестре обще- 
обязательного государственного социального страхования", зарегистрированное в Минюсте 29.10.2010 г. под № 1005/18300. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

18.02.2014 г.: 

— Об утверждении Изменений в некоторые нормативно-правовые акты Министерства транспорта Украины, Министерства 
транспорта и связи Украины, Министерства инфраструктуры Украины (Приказ Мининфраструктуры от 13.01.2014 г. № 5); 

— Об утверждении Положения об индивидуальной печати должностного лица и работника Государственной инспекции 
Украины по безопасности на наземном транспорте (Приказ Мининфраструктуры от 14.01.2014 г. № 14); 

— О внесении изменений в Положение об осуществлении государственного надзора за соблюдением законодательства 
в сфере государственной регистрации юридических лиц и физических лиц-предпринимателей (Приказ Минюста от 12.02.2014 г. 
№ 326/5). 

21.02.2014 г.: 

— Об утверждении форм уведомлений о зарегистрированных и снятых с регистрации транспортных средствах, а также 
о лицах, на которых они зарегистрированы, предоставляемых центральными органами исполнительной власти, обеспечиваю- 
щими осуществление учета и регистрации транспортных средств (Приказ Миндоходов от 5.12.2013 г. № 768); 

— Об утверждении формы Расчета суммы сбора за первую регистрацию транспортных средств (Приказ Миндоходов от 
5.12.2013 г. № 767); 

— Об утверждении формы налоговой декларации по налогу на недвижимое имущество, отличное от земельного участка 
(Приказ Миндоходов от 5.12.2013 г. № 766); 

— О признании утратившим силу приказа Государственной таможенной службы Украины от 23.05.2011 г. № 409 (Приказ 
Миндоходов от 14.01.2014 г. № 11); 

— О признании утратившими силу некоторых приказов Министерства финансов Украины (Приказ Минфина от 14.01.2014 г. 
№ 5}; 

— О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно ответственности за административ- 
ные правонарушения в сфере обеспечения безопасности дорожного движения, зафиксированные в автоматическом режиме 
(Закон от 16.01.2014 г. № 723-\1). 
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ПРОЕКТЫ 


Обязательное добавление 5% биоэтанола в бензин предполагается отсрочить 


ВР. Проект закона 
"О внесении изменений в статью 2 Закона Украины "Об альтернативных видах топлива" 


Предполагается установить, что содержание биоэтанола и/или биокомпонентов на его основе, произведенных на таможен- 
ной территории Украины, составит в пересчете на биоэтанол: 

— до 1.07.2014 г. — рекомендуемое содержание не менее 5%; 

— с 1.07.2014 г. — обязательное содержание не менее 3% и не более 5%; 

— с 2016 г. — обязательное содержание не менее 5% и не более 10%. 

Как отмечается в анализе регуляторного влияния законопроекта, принятие указанных изменений позволит создать благо- 
приятные условия для ускоренного развития производства и потребления альтернативных видов топлива на территории Укра- 
ины, стимулировать развитие предприятий в сфере производства альтернативных видов топлива, урегулировать проблемные 
вопросы по добавлению биоэтанола к бензинам моторным, и не приведет к негативным социально-экономическим и другим 


последствиям. 


№ ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Приостановлены платежи 

24.02.2014 г. в 8:00 и.о. вице-премьер-министра Алек- 
сандр Вилкул в рамках своих полномочий поручил Мининфра- 
структуры, Минрегиону, "Укрзалзниц!" и Укравтодору прекра- 
тить платежи, кроме платежей по заработной плате, сообщает 
пресс-служба и.о. вице-премьера. 

Примечание. Мининфраструктуры, НБУ, Национальная 
комиссия по регулированию рынков финансовых услуг, Цен- 
тральный аппарат Минрегиона работают в штатном режиме. 


Министерство инфраструктуры не 
имеет никаких контрактных отношений 
со структурами "ВЕТЭК" 

Во исполнение поручения и.о. вице-премьер-министра 
А. Вилкула 24.02.2014 г. в 8:30 издан приказ Мининфраструк- 
туры и даны поручения относительно запрета перечисления 
денежных средств центральными органами исполнительной 
власти, которые направляются и координируются через мини- 
стра инфраструктуры, "Укрзалзницею", Укравтодором, АМПУ 
и другими предприятиями, которые входят в сферу управле- 
ния Мининфраструктуры, кроме платежей по зарплате. 


Информация о платеже в размере 2 млрд грн., что яко- 
бы планируются к уплате структурам "ВЕТЭК", не соответ- 
ствует действительности. 

Мининфраструктуры не имеет никаких контрактных от- 
ношений с указанными структурами. 


Новые принципы защиты 
потребителей финансовых услуг 

Для полноценной защиты потребителей финансовых услуг 
и детенизации экономики одобрен План мероприятий по ре- 
ализации Стратегии реформирования системы защиты прав 
потребителей на рынках финансовых услуг на 2012-2017 гг. 
Т.о., на рынке, который обеспечивает кредитование бизнеса 
и населения, будут внедрены принципы высокой защиты по- 
лучателей услуг. 


В частности, внедрение принципов, озвученных в Страте- 
гии, ставит украинский рынок финансовых услуг на один уро- 
вень с европейским, который, как известно, имеет высокий 
уровень защищенности потребителей. Как сообщил замди- 
ректора Департамента развития торговли Минэкономразви- 
тия Сергей Литвиненко, выполнение предусмотренных пла- 
ном мероприятий означает, что потребители получат высо- 
кий уровень защиты прав в сфере финансовых услуг, а фи- 
нансовые учреждения — совершенствование законодатель- 
ства и создание конкурентной среды. Т.о., государство усили- 
вает работу по детенизации экономики, так как в результате 
комплекса новых стандартов увеличится доля безналичных 
платежей. 

Как считают правительственные аналитики, внедрение 
принципов прозрачности, создание механизмов для обеспе- 
чения потребителей услуг защитой и внедрение передово- 
го опыта международной практики в национальную послужат 
основой для стабильного развития финансового рынка, роста 
доверия к нему, а также сигналом для инвесторов. В резуль- 
тате предложенных изменений рынок получит четкое понима- 
ние своей функциональности и полное ограничение работы 
"в тени". 

Управленческой инновацией является намерение создать 
институт полномочных представителей по защите прав потре- 
бителей финансовых услуг. Для начала планируется изучить 
передовой мировой опыт деятельности финансового обмудс- 
мена. В результате в Украине может быть создан альтерна- 
тивный механизм регулирования споров в финансовой сфере, 
а также механизм гарантирования выплат потребителям фи- 
нансовых услуг неплатежеспособных финучреждений. 

Благодаря внесенным изменениям особое внимание бу- 
дет уделяться повышению финансовой грамотности населе- 
ния. В рамках изменений планируется разработка образо- 
вательных учебных программ по вопросам защиты прав по- 
требителей на рынке финуслуг, а также подготовка проекта 
Стратегии повышения финансовой грамотности населения на 
2014—2019 гг. 
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РАЗЪЯСНЕНИЯ МИНИСТЕРСТВА 
ДОХОДОВ И СБОРОВ 


Представление отчетности через 
"Электронный кабинет плательщика налогов" 

В электронном виде можно подавать отчетность по: 

— общегосударственным налогам: 

- налог на прибыль предприятий; 

— НДФЛ; 

— НДС; 

- акцизный налог; 

- экологический налог; 

- рентная плата за транспортировку нефти и нефтепродук- 
тов магистральными нефтепроводами и нефтепродуктопрово- 
дами, транзитную транспортировку трубопроводами природ- 
ного газа и аммиака по территории Украины; 

- рентная плата за нефть, природный газ и газовый кон- 
денсат, добываемые в Украине; 

- плата за пользование недрами; 

- плата за землю (с юрлиц); 

- плата за землю (с физлиц); 

- фиксированный сельскохозяйственный налог; 

— местным налогам: 

- налог на недвижимое имущество, отличное от земельно- 
го участка; 

- единый налог; 

- единый налог для субъектов предпринимательской дея- 
тельности — физических лиц; 

— общегосударственным сборам: 

- сбор за первую регистрацию транспортного средства; 

- сбор за пользование радиочастотным ресурсом Украины; 

- сбор за специальное использование воды; 

- сбор за специальное использование лесных ресурсов; 

- сбор на развитие виноградарства, садоводства 
и хмелеводства; 

- сбор в виде целевой надбавки к действующему тарифу 
на электрическую и тепловую энергию, кроме электроэнер- 
гии, произведенной квалифицированными когенерационны- 
ми установками; 

- сбор в виде целевой надбавки к действующему тарифу 
на природный газ для потребителей всех форм собственности; 

— местным сборам: 

- сбор за места для парковки транспортных средств; 

- туристический сбор. 

Для предоставления отчетности: 

1. Необходимо иметь компьютер с операционной системой 
М/паомз: версии от \МИпдо\мз ХР $Р 3 до \\Ипаом$ 8 и доступ 
к сети Интернет. Желательно иметь установленный Мегозо8. 
МЕТ версии 4.0 или выше (в случае отсутствия будет предло- 
жено установить автоматически). 

2. Зайти на информационный ресурс млм\м.ас$КА9.до\.иа 
АЦСК ИСД Миндоходов и ознакомиться с разделом "Реги- 
страция пользователей". Подготовить по образцу пакет до- 
кументов и взять необходимое количество электронных но- 
сителей (флэш-накопителей или дисков СО-В), с которы- 
ми лично явиться в АЦСК ИСД Миндоходов с целью получе- 
ния услуг электронной цифровой подписи (предоставляется 
бесплатно). 

3. После получения услуг электронной цифровой подпи- 
си осуществить вход в "Электронный кабинет налогоплатель- 
щика", задав в адресное поле избранного браузера (можно 
использовать меб-браузеры |мегпе{! Ехрогег, Мо7Ша Егеох, 
Орега и боофе Спготе) УВЁ-адрес ПНр://Крр.ппга. дом.иа, или 
по гиперссылке "Электронный кабинет налогоплательщика" 


на официальном веб-портале И р://птга.до\.иа. После этого 
на экране появится главная страница сервиса. 

4. Для дальнейшей работы в "Электронном кабинете на- 
логоплательщика" пользователю необходимо ознакомиться 
с Инструкцией по работе с системой, нажав соответствующую 
гиперссылку на главной странице сервиса. После этого нужно 
нажать на вкладку "Вход в кабинет плательщика". 

5. После запуска "Электронного кабинета налогоплатель- 
щика" появится диалоговое окно для ввода личного электрон- 
ного ключа и пароля пользователя. При первом входе в "Элек- 
тронный кабинет налогоплательщика" необходимо осуще- 
ствить импорт всех сертификатов налогоплательщика (на- 
пример, для юрлица — директора, бухгалтера, печати), нажав 
кнопку "Импорт сертификатов" на диалоговом окне и выбрав 
сертификаты из папки, в которую они скопированы (при под- 
ключении Интернета пользователя через прокси-сервер за- 
дать адрес прокси-сервера, нажав кнопку "Настройки прокси" 
на диалоговом окне). 

После успешного импорта сертификатов и настройки 
прокси-сервера в диалоговом окне в поле "Частный ключ" вве- 
сти личный электронный ключ и пароль в поле "Пароль". 

6. Для формирования и представления плательщиками на- 
логовой отчетности в электронном виде в "Электронном каби- 
нете налогоплательщика" необходимо в левом верхнем углу 
главной страницы нажать режим "Отчетность". 

В режиме просмотра отчетов представленные документы 
отображаются зеленым цветом, созданные и не отправлен- 
ные в ГНИ, т.е. черновики, — черным. Созданные и не отправ- 
ленные отчеты доступны для редактирования. Для просмотра 
представленной отчетности необходимо курсором выделить 
отдельную форму отчета и нажать кнопку "Открыть". Для про- 
смотра квитанции о принятии документа нужно нажать кнопку 
"Просмотр квитанции". 

Для создания нового отчета нужно нажать вкладку "Соз- 
дать", выбрать необходимый отчетный период и шаблон до- 
кумента с его приложениями (любое приложение можно доба- 
вить или удалить во время редактирования документа) и на- 
жать "Создать". После этого открываются избранные формы 
отчетности для ввода данных. В первую очередь заполняют- 
ся приложения документа. Поля декларации, значения кото- 
рых должны переноситься из приложений, заполнятся авто- 
матически после заполнения соответствующих показателей 
приложений. 

Для выявления возможных ошибок в полностью заполнен- 
ной декларации нужно в верхнем меню нажать кнопку "Прове- 
рить". Если в налоговой отчетности выявлены ошибки, появит- 
ся пункт меню "Документ содержит ошибки!" со стрелкой вниз. 
При нажатии на указанную стрелку появляется информация 
о выявленных ошибках, которые нужно исправить. 

7. Документ, который не содержит ошибок, можно напра- 
вить в ГНИ. 

В верхнем меню в поле "ГНИ" необходимо выбрать нужный 
орган ГНИ, нажать на кнопку "Отправить в ГНИ" и ввести в ди- 
алоговое окно личный ключ и пароль одного из должностных 
лиц налогоплательщика и печати (при наличии). После подпи- 
сания документа на экране появится сообщение о получении 
документа, а в режиме просмотра отчетов — представленный 
отчет квитанции № 2. 

Если отчетный документ формируется в бухгалтерской 
программе, для направления его в ГНИ средствами "Элек- 
тронного кабинета налогоплательщика" нужно в режиме "От- 
четность" нажать вкладку "Импорт". После этого появится ди- 
алоговое окно, в котором нужно задать путь к файлу отчета 
в формате ХМЕ. Если нужно импортировать пакет документов 
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или часть пакета, нужно выбрать главный документ (деклара- 
цию, отчет) и произвести импорт, нажав кнопку "ОК". Импорти- 
рованный документ (пакет документов) открывается на экра- 
не. Его можно проверить на наличие ошибок, нажав кнопку 
"Проверить". 

В случае отсутствия ошибок в документе, он может быть 
передан выбранной в поле "ГПИ" инспекции, нажав на кноп- 
ку "Отправить в ГНИ" и введя в диалоговое окно личный ключ 
и пароль одного из должностных лиц налогоплательщика 
и печати (при наличии). 

8. В подтверждение приема представленной отчетности 
плательщику направляют вторую квитанцию. Ее направля- 
ют в текстовом формате: здесь отмечают реквизиты принято- 
го налогового документа в электронной форме, дату и время 
приема документа, регистрационный номер, налоговый пери- 
од и данные отправителя квитанции. На вторую квитанцию на- 
кладывают электронную цифровую подпись Миндоходов. Ее 
шифруют и направляют плательщику (второй ее экземпляр 
хранят в Миндоходов). 

Онлайновый сервис — "Электронный кабинет налогопла- 
тельщика" начал свою работу в декабре 2013 г. 

В "Электронном кабинете налогоплательщика" внедрены 
следующие сервисы: 

— "Отчетность"  — 
возможность: 

- создание пакета налоговой отчетности (декларации 
с приложениями) или импорта из бухгалтерских программ; 

- проверки созданной или импортированной отчетности на 
наличие арифметических ошибок; 

- выбора ГНИ, в которую должна быть подана отчетность; 

- представление отчетности в режиме реального времени 
с получением квитанции о принятии/непринятии; 

- просмотра представленной отчетности (независимо от 
способа ее представления) и другие; 

— "Расчеты с бюджетом" — обеспечивает пользовате- 
лю возможность доступа к информации о состоянии расчетов 
с бюджетом по налогам, сборам (обязательным платежам); 

— "Налоговый календарь" — напоминает пользователю 
о сроках подачи отчетности и уплате налогов, сборов, обяза- 
тельных платежей; 

— "Учетные данные плательщика" — информирует поль- 
зователя о его учетных данных (по данным Миндоходов); 

— "Сверка расчетов с бюджетом" — предоставляет поль- 
зователю возможность сверки своих расчетов с бюджетом не- 
посредственно со своего рабочего места, не тратя время на 
посещение органов Миндоходов; 

— "Книга учета доходов и расходов" — обеспечивает для 
физлиц-предпринимателей (кроме лиц, избравших упрощен- 
ную систему налогообложения) и физлиц, осуществляющих 
независимую профессиональную деятельность, возможность 
ведения книг учета доходов и расходов в электронном виде. 

Если плательщик обнаружил ошибку в отправленном от- 
чете, он может направить средствами "Электронного кабине- 
та налогоплательщика" уточняющий отчет. 

Электронным сервисом "Электронный кабинет налого- 
плательщика" могут воспользоваться налогоплательщики 
юрлица и самозанятые лица — физлица-предприниматели 
и лица, осуществляющие независимую профессиональную 
деятельность. 


предоставляет пользователю 


Особенности декларирования ежемесячных 
авансов по налогу на прибыль 

В миндоходовской декларации по налогу на прибыль пред- 
приятия появился НОВЫЙ раздел для самостоятельного ис- 


правления ошибок, допущенных при расчете авансовых взно- 
сов. Для этого используются строки 34-38. Они заполняются 
в случае, если исправление сумм авансовых взносов осущест- 
вляется как самостоятельной уточняющей декларацией, так 
и через приложение ВП, ведь в карточку плательщика суммы 
попадают непосредственно из строк 34-38 декларации (за- 
полнения только строк 9-12 приложения ВП — недостаточно). 

Кроме того, декларация и приложение ВП дополнены та- 
блицей "Двенадцатимесячный период для уплаты авансовых 
взносов". 

В соответствующих ячейках двенадцатимесячного перио- 
да для уплаты авансовых взносов проставляются: 

— в строке 1 — отметка "+" напротив месяца(ев), аван- 
совые взносы по которому(ым) уточняются (исправляются 
ошибки); 

— в строке 2 — сумма до и после уточнения (исправления 
ошибок) ежемесячно. 


С 1.03.2014 г. — новая форма 
налоговой накладной 

С 1.03.2014 г. выписывать налоговую накладную необ- 
ходимо по форме, утвержденной приказом Миндоходов от 
14.01.2014 г. № 10. Этим же приказом утвержден и порядок 
составления этого документа, который предусматривает, что: 

— в связи с тем, что согласно ЗУ "О внесении измене- 
ний в Налоговый кодекс Украины относительно учета и ре- 
гистрации налогоплательщиков и усовершенствования не- 
которых положений" от 24.10.2013 г. № 657-\П не выдаются 
с 1.01.2014 г. свидетельства плательщика НДС покупателя 
и продавца, отсутствует графа для указания этого реквизита; 

— для налоговой накладной в бумажной и электронной 
формах выделены отдельные ячейки. При этом отметки о вы- 
даче оригинала покупателю и наличии копии у продавца оста- 
лись только для бумажной накладной. Электронная накладная 
подлежит обязательной регистрации в ЕРНН; 

— заменены: 

- ячейка "Включено до ЕРПН" — на "ГПдлягае реестрацй 
в ЕРПН"; 

- ячейка "Орипнал залишаеться у продавця (тип при- 


чини)" — на "Ус! примрники залишаються у продавця (тип 
причини)"; 
- строка "Дата виписки податково! накладно!" — на "Дата 


складання податково! накладно!"; 

— формат порядкового номера имеет три части, которые 
предусматривают проставление: 

- в первой части — порядкового номера; 

- во второй части — вида деятельности, предусматриваю- 
щего специальный режим налогообложения; 

- в третьей части — числового номера филиала или струк- 
турного подразделения; 

— в графе 2 проставляется дата составления сводной на- 
логовой накладной; 

— отсутствие факта оплаты поставленных товаров/услуг 
не является основанием для освобождения продавца от со- 
ставления сводной налоговой накладной; 

— на сумму полученной на текущий счет предоплаты 
(аванса) сводные налоговые накладные не составляются; 

— код товара согласно УКТ ВЭД в графе 4 указывается 
сплошным порядком без каких-либо разделительных знаков 
(пробелов, точек и т.п.); 

— графа для единиц измерения товаров дополнена 
услугами; 

— в случае использования товаров или основных фон- 
дов для непроизводственных целей в необлагаемых опера- 
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циях, а также при заполнении ИНН покупателя, не являюще- 
гося плательщиком НДС, указывается не ноль, а условный 
Инн 400000000000; 


— в ячейках налоговой накладной, не подлежащих за- 
полнению, нули, прочерки и прочие знаки или символы не 
проставляются. 


№ ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


И ДОРОЖНОЕ ХОЗЯИСТВО 


Разработаны техтребования программного 
обеспечения СР$-мониторинга 
транспортных средств автоперевозчиков 

Специалисты Мининфраструктуры и Укртрансинспекции 
подготовили техтребования по разработке программного обе- 
спечения @Р$-мониторинга транспортных средств автопере- 
возчиков. Таким образом, вскоре будет создана единая систе- 
ма диспетчерского контроля с помощью спутниковой навига- 
ции, к которой должны быть подключены все транспортные 
средства, привлеченные к пассажирским перевозкам на меж- 
областных, а впоследствии и на внутриобластных маршрутах. 

Как сообщил председатель Укртрансинспекции Евгений 
Пронченко, во время круглого стола с участием представите- 
лей ВААП и ведущих компаний СР$-мониторинга, на сервер 
будут поступать только те данные, которые касаются безопас- 
ности перевозок и никоим образом — коммерческой деятель- 
ности автотранспортных предприятий. 

"Техзадание на разработку программного продукта сей- 
час проходит внутреннее согласование в министерстве. Для 
проведения диспетчерского контроля Укртрансинспекцию ин- 
тересуют исключительно: соблюдение графика и маршрута, 
скоростного режима и режима труда и отдыха водителей. Это 
те параметры, которые влияют на безопасность движения. 
Еще одно требование к оператору — покрытие всей террито- 
рии Украины. А все, что связано с экономической деятельно- 
стью перевозчика, — инспекции не касается", — подчеркнул 
Е. Пронченко. 

Технические требования к программному продукту 
СР5$-мониторинга после утверждения будут опубликованы 
и объявлен тендер. 

Группа уже длительное время планомерно проводит рабо- 
ту по внедрению диспетчерского контроля автоперевозчиков 
с помощью системы глобального позиционирования, что бу- 
дет стимулировать автоперевозчиков соблюдать правила до- 
рожного движения и гарантировать безопасность своих пасса- 
жиров. Сейчас установка СР$-оборудования предусмотрена 
на межобластных маршрутах, на очереди — внутриобластные. 

"В действующем Законе "Об автомобильном транспорте" 
указано, что Укртрансинспекция осуществляет диспетчерский 
контроль работы автоперевозчиков, которые выполняют пе- 
ревозки на межобластных маршрутах общего пользования. 
А в соответствии с Порядком проведения конкурса на меж- 
областных маршрутах организатор вправе утверждать до- 
полнительные условия конкурса — это наличие у перевозчи- 
ка СР$-системы, установленной на транспортных средствах, 
которые предлагаются для работы на автобусном маршруте. 
Уже подготовлена и направлена в КМУ новая редакция насто- 
ящего Порядка, которым предусмотрено предоставление до- 


полнительных баллов за наличие у перевозчика транспортных 
средств, подключенных с помощью @Р$ к соответствующему 
диспетчерскому серверу организатора перевозок. Также пла- 
нируется ввести диспетчерский контроль и на внутриобласт- 
ных автобусных маршрутах", — сообщил директор Департа- 
мента автотранспорта Дмитрий Петухов. 

СР5$-трекеры, которые были установлены на транспортные 
средства еще до введения единой системы СР$-мониторинга, 
не будут запрещаться. Главное, чтобы это оборудование пере- 
давало на сервер необходимую информацию для осуществле- 
ния Укртрансинспекцией государственного контроля, сообща- 
ет пресс-служба Мининфраструктуры. 


Состояние дел и перспективы 
дорожной отрасли Украины 

Этой теме была посвящена пресс-конференция Евгения 
Прусенко, председателя Государственного агентства автомо- 
бильных дорог Украины, проходившая 18.02.2014 г. в пресс- 
центре Укринформ. 

Как заявил председатель Госагентства автодорог Украи- 
ны в ходе общения с представителями СМИ, Укравтодор про- 
должает реформирование дорожного хозяйства. В настоящее 
время реформирование дорожного хозяйства требует приня- 
тия нового и внесения изменений в существующее законо- 
дательство. По словам Е. Прусенко, для реализации рефор- 
мы, начатой в 2013 г., необходимо принятие ряда нормативно- 
правовых актов, в частности Закона Украины "О внесении из- 
менений в некоторые законодательные акты Украины по ре- 
формированию системы управления автомобильными до- 
рогами общего пользования", Закона Украины "О внесении 
изменений в Бюджетный кодекс Украины (относительно соз- 
дания Государственного дорожного фонда)", а также Закона 
Украины "О внесении изменений в Закон Украины об источни- 
ках финансирования дорожного хозяйства Украины (относи- 
тельно создания Государственного дорожного фонда)". 

В настоящее время проект Закона Украины "О внесении 
изменений в некоторые законодательные акты Украины по 
реформированию системы управления автомобильными до- 
рогами общего пользования" уже принят на заседании ВР в 1 
чтении и одобрен Комитетом по вопросам транспорта и свя- 
зи для 2 чтения в парламенте. Этот акт не только регламенти- 
рует передачу дорог местного значения в сферу управления 
местных администраций, но и четко разграничивает функции 
и полномочия Мининфраструктуры, Госагентства автодорог 
и Госинспекции Украины по безопасности на наземном транс- 
порте в сфере дорожного хозяйства. 

"Согласно этому Закону, Мининфраструктуры будет фор- 
мировать государственную политику в сфере дорожного хо- 
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зяйства, Укравтодор, на балансе которого находятся дороги 
общего пользования, будет выступать заказчиком на выпол- 
нение работ, а Укртрансинспекция будет осуществлять кон- 
троль безопасности движения и качества дорожных работ", — 
пояснил председатель Укравтодора. 

Относительно дорожных работ, как сообщил председатель 
Укравтодора, с начала года Госагентство автодорог отремон- 
тировало более миллиона квадратных метров покрытия ав- 
тодорог общего пользования. "По состоянию на 15.02.2014 г. 
более 1 млн кв. м автодорог общего пользования поражено 
выбоинами, а с наступлением весны этот показатель значи- 
тельно увеличится. Предупредить последствия процессов раз- 
рушения — массовое появление выбоин, может только про- 
ведение своевременного аварийного ямочного ремонта по 
упрощенной технологии", — сообщил Е. Прусенко. 

Примечание. Аварийный ямочный ремонт проводится по 
упрощенной технологии — без обработки краев и очистки ме- 
ста дефекта, сушки, подогрева и подгрунтовки поверхности. 
Обычно он проводится холодными асфальтобетонными сме- 
сями, которые имеют хорошее сцепление со старым асфаль- 
тобетоном даже в холодное время года, когда температура 
воздуха ниже 50°, а влажность достигает 70%. 

Говоря об итогах 2013 г., председатель Госагентства авто- 
дорог отметил, что в 2013 г. было отремонтировано и постро- 
ено 626 км автодорог. "Среди уже завершенных объектов — 
автодорога Грушев-Добросин, где построено более 3 км, мост 
через реку Ингулец в Херсонской обл., основные маршруты 
к Шевченковским местам, где отремонтировано 32 объек- 
та, мост через реку Днестр на участке автодороги Житомир- 
Черновцы и т.д. Новая дорога первой технической категории 
в прошлом году стоила около 50 млн грн. за 1 км. Капремонт 
участка в 114 км, на трассе Киев-Житомир, например, стоил 
ЕЧУВ204 млн по заключенному ранее контракту", — сообщил 
Е. Прусенко. 

Кроме того, по его словам, на украинских дорогах за 
2013 г. было ликвидировано около 7 млн кв. м ям. 

Примечание. Согласно новым строительным нормам 
гарантийный срок предусматривается от 3 до 10 лет по 
строительству в зависимости от вида выполненных работ. 
При капремонте гарантийный срок составляет до 12 лет 
эксплуатации. 

Как сообщил глава Укравтодора, в Украине в 2013 г. стро- 
ительство, ремонт и содержание дорог профинансировано на 
43,7% от запланированного — на 6,3 млрд грн. "По ремонтно- 
строительным работам — на них предполагалось около 10,8 
млрд грн., а профинансировано 3,2 млрд грн. По эксплуата- 
ционному содержанию дорог, в соответствии с требованиями, 
мы планировали 3,6 млрд грн., а в конечном счете получилось 
3,1 млрд грн. То есть по эксплуатационному содержанию — 
это ямочный ремонт, зимнее содержание, неотложные рабо- 
ты, по которым объем финансирования составил 81% от за- 
планированного", — подчеркнул Е. Прусенко. 

Укравтодор уже начал работы по аварийному ямочному 
ремонту автодорог общего пользования. "В настоящий мо- 
мент погодные условия благоприятные, и во многих областях 
Украины начались работы по аварийному ямочному ремонту 
дорог. Это вынужденная мера. Но логика этой работы в том, 
чтобы предотвратить разрушение на начальной стадии. Если 
сейчас не ликвидировать разрушения, когда они еще незначи- 
тельные, то через две-три недели мы будем иметь объемы ра- 
бот в 3—5 раз больше", — отметил Е. Прусенко. 

Справка. 220 тыс. кв. м ямочности ликвидировали дорож- 
ники с начала 2014 г., проведя работы по аварийному ямочно- 
му ремонту. Это пятая часть площади автодорог общего поль- 


зования, которая по состоянию на середину февраля была по- 
ражена ямами, образовавшимися зимой. 

Глава Укравтодора отметил, что аварийные работы по 
ликвидации ямочности продлятся до конца февраля, а уже 
с марта государственные дорожные предприятия и организа- 
ции начнут плановые работы по среднему текущему ремон- 
ту по традиционной технологии — с фрезерованием покрытия 
и использованием горячих асфальтобетонных смесей. 

"Те задачи, которые стоят перед Укравтодором, по раз- 
витию дорог очень затратны. Денег на их реализацию сегод- 
ня нет. Привлекать кредиты до бесконечности нельзя. Поэ- 
тому реальным источником финансирования сейчас являет- 
ся привлечение частных инвестиций. Во всем мире это явля- 
ется одним из источников развития сети дорог", — отметил 
Е. Прусенко. 

Укравтодор ожидает выделения 6,7 млрд грн. на ремонт, ре- 
конструкцию и развитие автодорог в 2014 г. за счет привлечен- 
ных в 2012—2013 гг. средств от размещения облигаций. "В кон- 
Це 2012 г. ив 2013 г. мы разместили облигации в украинских 
банках на сумму 10 млрд грн. Из них Укравтодор в 2013 г. полу- 
чил на дорожные работы чуть более 3 млрд грн., иеще 6,7 млрд 
грн. остались. На заседании КМУ 12.02.2014 г. было принято по- 
становление по облигациям 2012 г., а по облигациям 2013 г. — 
будет рассматриваться... Таким образом, эти 6,7 млрд грн. бу- 
дут использованы на ремонт, реконструкцию и развитие авто- 
мобильных дорог в этом году", — сообщил Е. Прусенко. 

Примечание. КМУ на заседании 12.02.2014 г. утвердил пе- 
речень дорог, строительство и реконструкция которых будет 
в 2014 г. осуществлена за счет привлеченного Укравтодором 
в 2012г. финансирования под госгарантии. Согласно доку- 
менту, на строительство и реконструкцию 468,8 тыс. км укра- 
инских дорог предусмотрено 4,138 млрд грн. 

Среди финансовых проблем, отметил глава Укравтодо- 
ра, ведомство имеет непогашенные обязательства за выпол- 
ненные в 2011 г., 2012 г. и 2013 г. работы перед подрядными 
организациями на сумму 3,589 млрд грн. "Долговые обяза- 
тельства уже утверждены КМУ. Как только поступят деньги, 
мы начнем их выплачивать, поскольку работа без оборотных 
средств у подрядчиков идет очень и очень тяжело", — сооб- 
щил Е. Прусенко. 

Как заявил на пресс-конференции глава Укравтодора, по- 
литические события в Украине не повлияли на сотрудниче- 
ство Государственного агентства автомобильных дорог с меж- 
дународными финансовыми организациями. "В связи с поли- 
тическими событиями ни один финансовый институт сотруд- 
ничества с Украиной не приостановил", — сообщил он. 

При этом Е. Прусенко отметил, что в настоящее время 
агентство работает со специалистами Всемирного банка над 
привлечением третьего кредита на капремонт дороги Киев- 
Харьков-Довжанский на участке от Полтавы до Харькова. 

Объем контракта ЕБРР по содержанию испанской ком- 
панией на условиях концессии участка трассы Киев-Чоп со- 
ставляет ЕЧА58 млн. "Этот контракт готовился с участием 
консультантов Всемирного банка, финансироваться будет на 
7 лет ЕБРР. Он (контракт) является одной составляющей по 
кредиту между Украиной и ЕБРР по подходам к Киеву. Под- 
рядчик привлечен по результатам открытого тендера, победи- 
тель — испанская компания, которая имеет опыт эксплуата- 
ции автодорог в Испании", — сказал Е. Прусенко. 

По его словам, согласно контракту, испанская компания 
выполнит ремонт объездных дорог, установит дополнитель- 
ное освещение, пункты весового контроля и прочее, а также 
в течение семи лет будет следить за эксплуатационным состо- 
янием трассы после ее перехода на платную основу. 
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В то же время Е. Прусенко признал наличие определенных 
сложностей с ЕБРР по проекту реконструкции подходов к Ки- 
еву. "Это связано с определенными критериями банка относи- 
тельно макроэкономических показателей. Но проект не пре- 
кращен, потому что финансируют проект два банка", — под- 
черкнул он. 

В 2014г. продолжится и капремонт автодороги МО5 
Киев-Одесса, который проводит компания "Альтком" за счет 
средств кредита ЕБРР и Европейского инвестиционного бан- 
ка. "Эти работы будут продолжены в теплое время года", — 
проинформировал глава Укравтодора. 

Как сообщил Е. Прусенко, Укравтодор в 2014 г. будет ре- 
монтировать в первую очередь дороги во Львовской и Ивано- 
Франковской областях в связи с катастрофическим их 
состоянием. 


Укравтодор объединит дороги 

В географическую информсистему 
Государственное агентство автомобильных дорог внедрит 

в Украине географическую информационную систему (ГИС). 

Пилотный проект успешно испытан в Николаевской области, 

систему начинают внедрять и в других регионах, сообщает 

пресс-служба Мининфраструктуры. 


ГИС позволяет воспроизвести множество объектов на 
координатно-ориентированной карте, космическом снимке, 
аэрофотоснимке. При этом допускается изменение масштаба 
объекта, информация о нем выводится в таблицах, графиках, 
чертежах, а также в виде фото и видео. 

Благодаря ГИС дорожникам будет легче устанавливать 
местоположение объекта, его размеры, параметры и харак- 
теристики. Это позволит отказаться от предпроектных из- 
ысканий и точнее определять объем необходимых работ 
при ремонтах дорог и строительстве объектов придорожной 
инфраструктуры. 

По словам начальника управления инновационного разви- 
тия Укравтодора Олега Островерхого, уже создана Единая ин- 
формационная геобаза данных автодорог, разработана струк- 
тура сбора, анализа, хранения и передачи актуальных дан- 
ных всем пользователям системы, подготовлено программное 
обеспечение и аппаратные комплексы. 

"Наша следующая задача — определить пространствен- 
ные координаты для всех элементов автомобильных дорог 
общего пользования государственного значения и внести их 
в единую базу данных", — отметил он. 

Весной 2014г. Укравтодор планирует провести тендер 
среди компаний на оказание услуг паспортизации дорог. 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Мининфраструктуры инициирует 
повышение штрафов за нарушение 
правил пересечения Ж/Д переездов 

Мининфраструктуры предлагает увеличить штрафные 
санкции для водителей за нарушение правил дорожного дви- 
жения при пересечении железнодорожных переездов. 

Министерство инфраструктуры Украины обеспокоено ро- 
стом случаев дорожно-транспортных происшествий (ДТП) из- 
за нарушений водителями правил пересечения железнодо- 
рожных переездов, и в этой связи инициирует повышение от- 
ветственности водителей за такие нарушения. Об этом заявил 
глава Мининфраструктуры В. Козак. Он отметил, что чаще 
всего ДТП, в том числе и резонансное столкновение поезда 
с маршруткой на Сумщине, случаются именно из-за челове- 
ческого фактора. Поэтому министерство предоставит прави- 
тельству предложение законодательно закрепить усиленные 
санкции против водителей-нарушителей. 

"Во время встречи с вице-премьер-министром Алексан- 
дром Вилкулом я предложу усилить ответственность водите- 
лей при пересечении железнодорожного полотна и буду ини- 
циировать установление, за средства железнодорожников, 
видеокамер, которые будут фиксировать работу переездов. 
Я буду предлагать внести изменения в законодательство, что- 
бы на основе записей этих камер можно было определять ви- 
новных в нарушении правил пересечения железнодорожных 
переездов", — заявил В. Козак. 

По его словам, железнодорожники постоянно проводят ра- 
боты по модернизации переездов и их оборудования, в част- 
ности устройств сигнализации, а также охраняют переезды 
с интенсивным движением транспорта. Чтобы избавиться от 
переездов, которых в Украине около 5 тыс., то есть построить 
разноуровневые развязки, необходимы десятки миллиардов 
гривен и не один год. 


Комментарий. Эксперты отмечают, что на железных 
дорогах постоянно ведется работа по модернизации пе- 
реездов и их оборудования, в частности устройств сигна- 
лизации. А на переездах с интенсивным движением авто- 
транспорта также находится охранный персонал. 

Справка. Всего же на железных дорогах Украины обу- 
строены 5422 пункта пересечения рельсовых путей. Из них 
2699 оборудованы автоматической звуковой и светофор- 
ной сигнализацией, на 1497 есть шлагбаумы и дежурный 
персонал, 1266 переездов не имеют персонала и не обо- 
рудованы автоматикой. 

Всего в 2013 г. на железнодорожных переездах Украи- 
ны произошло 93 ДТП, сообщают в ГАИ. 

По словам экспертов, оборудование такого количества 
переездов видеокамерами — задача для железнодорожни- 
ков посильная. В крупных городах Украины и на оживлен- 
ных трассах уже длительное время действует практика фо- 
товидеофиксации дорожного движения и выявления таким 
образом нарушителей правил дорожного движения. Тем 
более, что для ликвидации железнодорожных переездов 
необходимо сооружать транспортные решения, которые 
требуют больших затрат времени и финансовых ресурсов. 

Эксперты убеждены, что установка видеокамер на же- 
лезнодорожных переездах в комплексе с усилением нака- 
зания за нарушение правил пересечения рельсового по- 
лотна повысит уровень сознания водителей и приведет 
к уменьшению количества ДТП, а следовательно, челове- 
ческих жертв. 

Примечание. С 2009 г. по 2011 г. благодаря повыше- 
нию штрафов за нарушение ПДД и внедрению фотовидео- 
фиксации на дорогах Украины удалось сократить смерт- 
ность в 2 раза — с 9 тыс. человек до 4,7 тыс. в год. 
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№ ОРГАНИЗАЦИЯ ПЕРЕВОЗОК 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ 


УКРАИНА 
Увеличена квота разрешений Турции на 
2014 г. для украинских автоперевозчиков 
18—19.02.2014 г. в г. Анкара в ходе очередного заседания 
Смешанной украинско-турецкой Комиссии по вопросам меж- 
дународных автомобильных перевозок Мининфраструктуры 
договорилось с турецкими коллегами относительно увеличе- 
ния квоты разрешений Турции для украинских автоперевоз- 
чиков на 2014 г. 
Увеличено количество разрешений: двусторонних — на 
600, транзитных — на 2000, для пустого въезда — на 250. 
Перевозчикам будет дополнительно сообщено о распре- 
делении и оформлении этих разрешений после фактического 
получения разрешений украинской стороной. 


Проведено распределение двусторонних 
разрешений Беларуси с учетом еще 
не переданной части летней квоты 

На сегодня квота разрешений Беларуси на 2014г. для 
выполнения перевозок украинскими перевозчиками переда- 
на не в полном объеме. Однако Мининфраструктуры приня- 
ло решение осуществить распределение двусторонних раз- 
решений Беларуси с учетом 4500 двусторонних разрешений 
с оплатой дорожных сборов, которые Украина должна еще по- 
лучить на 2014 г., как не переданной части установленной го- 
ДОВОЙ КВОТЫ. 

С информацией по перевозчикам с указанием количества 
двусторонних разрешений Беларуси, на которое увеличены 
персональные квоты разрешений каждого перевозчика, мож- 
но ознакомиться по ссылке: ИНр:/Аммим. пи. дом. иа/иК/Чотмом_ 
реге\уе?7./40307.В т. 


Мининфраструктуры призывает 
международных автоперевозчиков не 
допускать загрузок вне персональных квот 

Мининфраструктуры обращает внимание перевозчиков 
на факты загрузки украинских автотранспортных средств для 
осуществления перевозок, предусматривающих использова- 
ние разрешений ограниченной годовой квоты, вне имеющих- 
ся персональных квот перевозчиков. 

Загрузка вне выделенных персональных квот делает не- 
возможным осуществление перевозок в страны, разрешения 
которых отнесены к тем, которые имеют ограниченные годо- 
вые квоты, и приводит к конфликтным ситуациям среди участ- 
ников транспортного процесса. 

Мининфраструктуры подчеркивает необходимость соблю- 
дения транспортного законодательства в сфере международ- 
ных автомобильных перевозок и четкого отслеживания пере- 
возчиками наличия персональных квот разрешений, которые 


имеют ограниченные годовые квоты, с целью недопущения за- 
грузки вне персональных квот, что, как следствие, приведет 
к срыву перевозок и финансовым убыткам перевозчиков. 


Временный перечень документов для 
получения письменного запроса АсМАП 

Как сообщает АсМАП, согласно пожеланиям консульских 
учреждений стран-членов ЕС временно с 24.02.2014 г. вводит- 
ся такой перечень документов, которые должен предоставить 
перевозчик для получения письменного запроса Ассоциации: 

— заявление перевозчика (по установленной форме}; 

— копия контракта с иностранным партнером; 

— документы водителя: 

- копия удостоверения водителя; 

- копия первой страницы паспорта для выезда за границу. 

Копии всех документов должны быть заверены подпи- 
сью руководителя и печатью предприятия ("3 орипналом 
зйдно" или "Копя врна", подпись руководителя, дата, печать 
предприятия). 

Для подготовки письменных запросов на водителей пере- 
возчик, кроме непосредственной подачи документов в окош- 
ко № 1 в операционном зале Ассоциации или направления по- 
чтовым отправлением, может отправить вышеуказанные до- 
кументы по факсу: (044) 2015462. В этом случае при полу- 
чении письменного запроса Ассоциации перевозчик должен 
предоставить оригинал заявления и надлежаще заверенные 
копии документов. 

Кроме того, в случае неуплаты средств за предоставление 
услуги письменные запросы Ассоциации выдаваться не будут. 


РОССИЯ 
Книжки МДП снова в полном объеме 
должны действовать на территории РФ 

С 24.02.2014 г. книжки МДП в полном объеме действуют 
на территории РФ. Такое решение было вынесено 24.02.2014 
г. на заседании Высшего Арбитражного Суда (ВАС) РФ. Судья 
А.Чистяков, рассмотрев все материалы дела, вынес вердикт в 
пользу АСМАП о признании недействующими писем ФТС от 
14.10.2013 г. № 01-11/45617 и № 01-11/45603, от 18.10.2013 г. 
№ 01-11/46696, от 25.10.2013 № 01-11/47932. 

Решения ВАС вступают в силу мгновенно, поэтому уже с 
12:00 действие книжек МДП на территории России должно 
было возобновиться в полном объеме, как это и было раньше. 


Комментарий. Ситуацию прокомментировал В. Пле- 
шаков, адвокат, представлявший в Арбитражном Суде 
интересы АСМАП, управляющий партнер адвокатского 
бюро "Плешаков, Ушкалов и партнеры". Он в т.ч. отметил, 
что решением суда признаны недействительными пись- 
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ма ФТС, ограничивающие права перевозчиков, сообща- 
ет ПРОВЭД. 

"Все означенные письма признаны недействительны- 
ми и соответственно не подлежат применению", — ска- 
зал он. Если же ФТС опять не будет исполнять решение 
ВАС, то будет подниматься вопрос о возбуждении уголов- 
ного дела, поскольку фактически "это будет уже злостное 
неисполнение". 

Также адвокат отметил: решение суда означает, что 
книжки МДП должны приниматься к оформлению по всей 
территории России. "Дополнительные гарантии, приду- 
манные А. Бельяниновым, не требуются. Дополнительное 
обеспечение должно взиматься исходя из существующего 
соглашения, сейчас лимит ЕЦН6бО тыс. Все, что выше, бу- 
дет требовать дополнительной страховки, как и было рань- 
ше", — сказал В. Плешаков. 


Требования о предоставлении 
данных о пассажирах 

24.02.2014 г. Госдума РФ приняла поправки к приказу ми- 
нистра транспорта РФ № 243 от 19.07.2012 г. по "сбору и пе- 
редаче данных о перевозке пассажиров в/из России или тран- 
зитом через ее территорию" и определила санкции за наруше- 
ние приказа, предусматривающие штраф в размере от 20000 
до 200000 руб. или прекращение деятельности автотранспорт- 
ной компании сроком на 3 месяца, сообщает МСАТ. 

Кроме того, из перечня запрашиваемой информации было 
исключено место рождения, но вместе с тем добавлены пол 
и гражданство пассажиров. 

При осуществлении нерегулярных международных авто- 
мобильных перевозок пассажиров также требуется предоста- 
вить данные о пассажирах в соответствии с приказом № 243. 


АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ 
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С 10.06.2014 г. АК "МАУ" начинает выполнение рейсов по 
маршруту С.-Петербург-Донецк. Полеты будут выполняться 
по вторникам и воскресеньям. 

АК "Сибирь" (57 АШтез), участник глобального авиа- 
альянса опемопа, объявляет об открытии регулярных рейсов 
из Москвы ("Домодедово") в Ларнаку и Пафос (Республи- 
ка Кипр). 

Рейсы в Ларнаку будут осуществляться с 25.04.2014 г. 
ежедневно. Полеты будут выполняться на современных лай- 
нерах Воетд 737-800, рассчитанных на перевозку 164 пасса- 
жиров в салонах эконом- и бизнес-класса. 

Рейсы из Москвы в Пафос будут выполняться 
с 26.04.2014 г. с периодичностью три раза в неделю — по 
вторникам, четвергам и субботам на лайнерах Воетд 737-800. 
Рейс вылетает из Москвы в 10:10, обратный рейс — в 13:45 по 
местному времени. 

Авиабилеты на новые рейсы $7 АШтез уже в продаже. Ми- 
нимальный тариф при полете из Москвы в Ларнаку или Пафос 
составляет ЕУВ188, включая сборы, стоимость авиабилета 
туда-обратно со сборами — от ЕУВЗ53, сообщает амаги.пе!. 

С 1.04.2014 г. низкобюджетная авиакомпания Вуапа! нач- 
нет выполнять рейсы по маршруту С.-Петербург-Дублин. По- 
леты будут выполняться три раза в неделю 


ЛАТВИЯ 
Из-за слякоти введены 
ограничения на ряде дорог 

С 21.02.2014 г. введены ограничения для грузового транс- 
порта на двух региональных и 20 местных дорогах в окрестно- 
стях Даугавпилса, под Айзкраукле с 25.02.2014 г. ограничения 
затронут четыре региональных дороги и более 30 дорог мест- 
ного значения. 

В ГАО Га\даз \а!55 сей пояснили, что по дорогам, на ко- 
торых введены ограничения, будет запрещено передвигаться 
грузовому автотранспорту весом более 10 т. 

Более подробную информацию об ограничениях можно 
получить по телефону 80005555. 


КАЗАХСТАН 
Информация о закрытых дорогах 
и ограничениях движения 

В Алматинской области в связи с ухудшением погодных 
условий (метель, плохая видимость) с 21:3021.02.2014 г. за- 
крыто движение на а/д Сарыозек-Коктал, км 0-68, для грузо- 
вого автотранспорта; с 19:30 24.02.2014 г. — на а/д Ушарал- 
Достык для всех видов автотранспорта. 

В Актюбинской области в связи с ухудшением погод- 
ных условий (снег, метель, нулевая видимость) 19.02.2014 г. 
с 19:30 закрыта а/д республиканского значения направлени- 
ем Кандыагаш-Эмба-—Шалкар-Иргиз, км 0-258 (Кандыагаш- 
Шалкар), для всех видов автотранспортных средств. 

В Южно-Казахстанской области в связи с ухуд- 
шением погодных условий (метель, плохая видимость) 
с 20:50 24.02.2014 г. закрыто движение на а/д Шаян-Шолак- 
корган, Кентау-Ачисай—Шолаккорган, Бирлик-Кошкар-ата 
для всех видов автотранспорта. 


С конца марта 2014 г. Вуапаи также начнет летать из Ду- 
блина в Москву, сообщает амароп.ги. 

жж 

ОАО "Трансаэро" и группа $7 сократили перелеты 
в Киев. В частности, авиакомпания "Трансаэро" уменьшила 
провозные емкости на маршруте Москва-Киев примерно на 
18%. Полетов в другие города Украины (из Москвы в Днепро- 
петровск, Донецк, Одессу) сокращения не коснулись. 

Группа $7, ранее выполнявшая три рейса в день в Киев, 
сократила полеты по определенным дням до двух рейсов. Со- 
кращения не коснулись остальных направлений в Украину 
(Одесса и Симферополь), сообщает Интерфакс. 

жж 

С 14.04.2014 г. турецкая лоу-кост авиакомпания Редази$ 
АШтез$ начнет выполнять полеты между Симферополем 
и Стамбулом (аэропорт Сабихи Гекчен). Минимальная стои- 
мость билетов в обе стороны составляет около ЕЦВ100. В цену 
включена перевозка 20 кг багажа. За выбор места и питание 
на борту необходимо будет заплатить дополнительно. 

Рейсы будут выполняться 4 раза в неделю. Вылеты из Сим- 
ферополя по понедельникам и пятницам в 14:00, по средам 
и воскресеньям — в 17:25. Рейсы из Стамбула будут выпол- 
няться по понедельникам и пятницам в 11:35, по средам и вос- 
кресеньям — в 15:00. Время в пути составит 1 час 35 минут. 

На линии планируется использовать 189-местные самоле- 
ты Воешд 737-800, сообщает ацю.туезИдаюг.огд.иа. 
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С 19.02.2014 г. авиакомпания ЕШпай начинает выполнять 
рейс по маршруту Салоники (Греция, аэропорт "Македо- 
ния") _Киев ("Борисполь"). 

Полеты будут осуществляться еженедельно по средам 
и воскресеньям по расписанию: вылет из Салоников в 9:15, 
прилет в Киев в 11:25; вылет из Киева в 12:15, прилет в Сало- 
ники в 14:40, сообщает и/пд.сот.иа. 

На линии будет работать самолет Ауго Ведопа! её В/85 
вместимостью 96 кресел. 

С 16.07.2014г. АК "Россия" приступит к выполнению 
ежедневных рейсов по маршруту С.-Петербург-Минск- 
С.-Петербург. Вылет из С.-Петербурга в 8:50, прибытие 
в Минск — в 9:45. Обратный рейс будет отравляться из аэро- 
порта "Минск-2" (Смолевичи) в 10:35 и прибывать в "Пулково" 
в 13:15. 

На линии планируется эксплуатировать самолеты Ан-148. 
Билеты уже доступны в продаже на сайте компании и в кассах 
агентов, сообщает амароп.ги. 


"МАУ" и Альфа-Банк представляют 
совместную кредитную карту 
"Альфа $Ку Ра$$" 

17.02.2014 г. АК "Международные Авиалинии Украины" 
и Альфа-Банк представили совместную премиальную кредит- 
ную ко-бренд карту "Альфа $Ку Ра$$" с выгодной системой на- 
числения бонусных миль в программе лояльности "МАУ" "Па- 
норама Клуб" при оплате любых товаров и услуг, сообщает 
иипд.сот.иа. 


ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Так, при активации кредитной карты, ее держатель получа- 
ет в подарок 5 тыс. бонусных миль "Панорама Клуб", а за каж- 
дые потраченные при помощи карты "Альфа $Ку Раз$" 100 грн. 
на счет владельца карты начисляется до 10 бонусных миль. 

Бонусные мили позволяют держателям совместных пла- 
тежных карт оформлять наградные билеты на собственные 
регулярные рейсы АК "МАУ" и авиакомпаний-партнеров, по- 
лучать скидки на авиабилеты до 80%, обменивать мили на по- 
вышение класса обслуживания до бизнес-класса, совершать 
замену даты вылета без оплаты сбора. 

К запуску кредитной карты "МАУ" и Альфа-Банка приуро- 
чена специальная акция: оформив премиальную ко-бренд кар- 
ту "Альфа $Ку Раз$ Р!айпит" и потратив от 25 тыс. грн. в тече- 
ние 60 дней со дня выпуска карты, ее держатель дополнитель- 
но получает 15 тыс. бонусных миль "Панорама Клуб". 

Накопив 20 тыс. миль, пассажир сможет оформить на- 
градной авиабилет на рейсы "МАУ" в города Европы, тогда 
как для наградного путешествия по Украине достаточно и 10 
тыс. миль. Для накопления миль можно просто использовать 
карту для ежедневной оплаты любых товаров и услуг в Украи- 
не, а также пользоваться картой во время поездок за границу. 

Бонусом для держателей карты "Альфа $Ку Раз$ Р!а#пит" 
станет доступ в бизнес-лаунж терминала О аэропорта "Борис- 
поль" — МазегСага Гоипде, а также страховка для поездок за 
рубеж, достаточная для оформления любой визы. 

Оформить премиальную кредитную ко-бренд карту "Аль- 
фа $Ку Ра$$" от "МАУ" и Альфа-Банка можно на сайте бан- 
ка (\млмм.аНабапкК.иа), в Контакт-центре банка по телефону 
0-800-50-70-72. Более детальную информацию о программе 
лояльности "МАУ" "Панорама Клуб" можно получить на веб- 
сайте — илмии/.Йуша.сот. 


РАМ 1МТЕСКАТЕО ЗНРРМС ЗЕК\М!СЕ$ ЕТО 






Еа${ Мед Ехрге$$ Зегмсе (Одезза 



















































__ МЕЗЗЕЕ | 2МХАМЕМ | АМИММА | ООС МОУОВО$$У$К | 21М УАМСОЦУЕК | _21М 5АО РАОЁО | 21М ЗНЕКОЦ 
ИМ УОУ РНЕ МИАН ГАИШ ЕН ООО ИИ ОИ Е ЕЖА ЕЕ 27 
НАРА 29.01 30.01 05.02 06.02 12.02 13.02 18.02 20.02 25.02 27.02 04.03 06.03 
ЗЦЕЙ САМАЕ 07.03 07.03 
МНА\А $НЕУА 18.03 18.03 
РОВТ КЕАМС 25.03 26.03 

31.03 01.04 
МЕЗЗЕЕ _21М СЕМОУА | ООСЕ15ТАМВУЕ | 21М УОКОНАМА | 21М МАМЕМ | АММОЫА | ООС МОУОвО$$У$К 

М УОУ м м 26 

РОЗАМ 14.03 15.03 
МИМСВО (2.) 16.03 17.03 
ЗНАМСНА! ($Н) 17.03 18.03 
ЭНЕМРНЕМ-ОА С _| 06.02 07.02 20.03 21.03 
РОВТ КЕАМС 24.03 25.03 
ЗУЕЙ САМАЕ 06.04 06.04 
НА!ЕА 07.04 08.04 
1ЗТАМВУЕ, АМ 10.04 11.04 
ОРЕЗЗА 12.04 13.04 
МОМОВО$У$К 14.04 18.04 
1ЗТАМВИЕ, АМ 19.04 20.04 
НАПЕА 22.04 24.04 
ЗЦЕР САМАЕ 25.04 26.04 
МНАУА ЗНЕУА 06.05 07.05 
РОКТ КГАМС 13.05 14.05 
ЭНЕМ2НЕМ-ОА С 19.05 20.05 
РУЗАМ 11.04 12.04 25.04 26.04 02.05 03.05 09.05 10.05 23.05 24.05 
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АЗ1А ВЕАСК $ЕА ЕХРКЕ$ $ ЗЕКМ!СЕ (Пс м\$'К 





УЕЗЗЕЕ [| _ЖМРУбОМ6 | МАМ НА! 602 | ХМ М НУАМ6 | ХМОАЧЦАМ | УМ$УССЕЗЗ | УМ СУРВЕЗЗ 
Е Е 
21М УОУ м т ео 110 
РАВТМЕВ'$ УОУ [0128 | 041м | 0137 [0154 | 0097\/ 0110 
ЗНАМСНАГ($Н 19.01 20.01 17.01 18.01 02.02 03.02 06.02 07.02 15.02 16.02 26.02 27.02 
т 1 <м6С04-05.02 | == [| См0С11417.02 


1 1 450650702 | == | С№Ю 1920.02 
ЕЕ $651М 10-11.02 | | 56$ 23-24.02 


УЕЗЗЕЕ [ хм НАМ УИМ | хм ммсво | \МАМНА!602 | ХМРИООМС | ХМОАЧАМ | УМ СУРВЕЗЗ 
= 








о Ам ЕБЕТ НИНЫ 
М УОУ Е И ИЗ Е 430 1488 112 
РАВТМЕВ!'$ УОУ 025 | 0177 | 04мм [| _ 0130 | 0156 | 0112м 
ММСВО-УЧАМ [| [ 180119.01 | 24.0125.01 | 07.02 08.02 | 27.02 28.02 
ЗНЕКОЧ (СО 02.03 02.03 
ЭИМСАРОКЕ Г 17.01 17.01 | 17.01 18.01 | 25.0125.01 | 31.0101.02 | 14.02 15.02 | 06.03 06.03 
РОВТ КЕАМС 07.03 07.03 
ЗУЕР САМАЕ 20.03 20.03 
Р!ВАЕЦ5 22.03 22.03 
1ЗТАМВОЕ, АМ 23.03 25.03 
ШЫСНМ$`К 26.03 28.03 
СОМЗТАМТА 29.03 31.03 
ЗЦЕЙ САМАЕ 03.04 04.04 
РОВТ КЕАМС 16.04 17.04 
ЭНАМСНА! (5Н 23.04 24.04 
ИМ, г. Одесса, бул. Приморский, 14. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-тай: тао{ееуа.уЙа@учца.2т.сот, да!аеузКу.уа!е ца.гит.сог 





ВЗА УККАШМЕ ЕТО 
ВЛаск Зеа Ееедег зегмсе (В$Е) 


СКОМ 0104-022Е (СЕОМАК 
[_ РВАЕЦЗ _| ВОЗРНОВУ$ | МОМОВОЗЗУ$К | ОБЕЗЗА _| СОМЗТАМТА | МАВМА | 1ЗТАМВУЕ 


02/25 02/27 03/01 03/03 03/05 03/06 

02/26 02/28 03/02 03/04 03/06 
СКОМ 0104-022Е (СЕОМАК) ЦМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
03/05 03/06 













1ЗТАМВУЕ 





ОЕР 03/08 





НАКОКА 0105-012Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
| _ РКАЕУ$ __| ВОЗРНОКУ$ | МОУОВОЗЗМ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВОЕ 


СКОМ 0106-023Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 

1ЗТАМВИЕ 
НАКОКА 0107-013Е (ВЗА ЧККАШМЕ) ПМЕ: Васк Зеа Ееедег зегмсе(ВЗЕ 

ВОЗРНОВИ$ | МОУОКО$ЭУ$К СОМЗТАМТА 1ЗТАМВОЕ 
СКИЕШОМ 0108-024Е (СЕОМАК) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 

|  РВАЕУЗ | ВОЗРНОКУ$ | МОУОКОЗЯУ$к | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА | УАВМА | 1ЭТАМВУЕ 
НАКОКА 0109-014Е (ВЗА ОККАШМЕ) ИМЕ: Васк Зеа Ееедег зеглсе(ВЗЕ 
| _РКАЕУ$ _| ВОЗРНОКУ$ | МОУОВОЗЗУ$К | ОБЕЗЗА | СОМЗТАМТА |  УАВМА | 
ОЕР 


СКСОМ 0110-025Е (СЕОМАК) МЕ: Васк Зеа Ееедег зегмсе(ВЗЕ 
| РВАЕУ$ _| ВОЗРНОКУ$ | МОУОВОЗЗУ$К |  ОБЕЗЗА_ | СОМ$ЗТАМТА | УАВМА | 1ЗТАМВУЬ 
ВЗА ОККАИМЕ ТО АекКзапаг ЗиззКу Зае$ дерайтеп{ тападег Аз Адепт! ог ЕМЕКСКЕЕМ ИМЕ 65014, Одезза, Мага2ИеузКауа 
э1г., 4, 2па Яоог, Те|.: +38 (0482) 34-81-85, Еах: +38 (0482) 34-76-84, е-тай: аз@Ьза-чКгате.сот, 

























1ЗТАМВИЕ 





04/12 
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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


Временные ограничения относительно перевозок на 24.02.2014 г. 
по дате объявления с 18.02.2014 г. на 24.02.2014 г. 







Админи- 
№ распоря- 
страция, Грузополу- 
станция чатель жения, дата Изменения 











назначения объявления 


Кроме полувагонов 
нерабочего парка в ремонт. 
Перевозки в: полувагоны (60), 
полувагоны глуходонные (68), 
собственные 





по ЕТСНГ: 
вагоны ж/д 
вс (421) 


Крымская дир. 
ж/д перевозок 
ДН-4 (4) 


с 20.02.2014 
г. до отмены 


для всех 
получателей 


Одесская 
Од. ж/д (40) 


ЦЗМ-14/353 от 
19.02.2014 г. 











№ ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 21.02.2014 г. (с учетом НДС) 
редний опт, грн./т. Условия поставки: ЕСА 


Цена | А 


[_  А92 | А | 
Максимальная 12700 12900 10600 


Минимальная р 1980 | 14100 | 1160 | 

Средняя р 1323 [1344 [| 11195 __ | 
Мелкий опт, грн./л 

Щена А А | 

Средняя [9.86 1029 [108 [959 | 
Розничная торговля, грн./л 

Цена А А | 

Средняя [о 10600 р 10,84 1 994 | 
Изменение средней цены за период 14—21.02.2014 г., % 

ООО ПОНИ 1 ОНИ 

[+23 | +298 | 











Г 2А92 д 
Средний опт р 23 | +213 +2,98 





По данным Энергобизнеса 


озница 


Цены на АЗС продолжают расти 

Операторы сетей АЗС продолжают корректировать роз- 
ничные цены из-за падения гривни и с утра 25.02.2014 г. пре- 
одолели отметку 12 грн./л по бензину А-95, сообщает ОЙМеи/$ 
со ссылкой на "Консалтинговую группу "А-95". 

По состоянию на 25.02.2014 г. цена на наиболее попу- 
лярную марку бензина А-95 превысила 12 грн./л сразу в двух 
крупных сетях. 

Сети АЗС ОККО, Зпе! и М/О@ подняли цены на всю ли- 
нейку основной продукции на 10-20 коп./л. "Формула Ритейл" 
оставила без изменений цену марки А-92, увеличив отпускные 
цены на А-95 и ДТ на 10 коп./л. 


Изменение розничных цен на нефтеп 


одукты, г 


По данным операторов розничного рынка, 24.02.2014 г. 
им удалось приобрести валюту по курсу 9,35 грн./$1, при этом 
заявки были удовлетворены в полном объеме. Однако уже 
25.02.2014 г. межбанковская биржа открылась курсом 9,4 
грн./$1. По состоянию на 12:00 появились сообщения о при- 
обретении валюты по 9,7 грн., а верхняя планка коридора вы- 
росла до 9,85 грн. Это уже привело к корректировке цен на 
оптовом рынке. Ряд трейдеров пока отказался от приобрете- 
ния доллара по 9,85 грн., ожидая охлаждения ситуации. 

Справка. По прогнозам "Консалтинговой группы "А-95", 
при курсе 9,1-9,2 грн. за доллар цены на бензин А-95 могли 
удержаться в пределах 12 грн./л. 


н./л* 


НИНЕ `` ЗИ 
24.02.2014 г. 25.02.2014 г.| измен. [24.02.2014 г.|25.02.2014 г.| измен. [24.02.2014 г.|25.02.2014 г.| измен. 


око | 1159 | 11569 [| 010 | 1199 | 1210 | ом | 1059 | 10,69 


11,20 11,20 11,50 11,60 10,19 10,29 
5пе!_ | 11,59 11,79 11,50__| 11,60 | 0.10 | 10,19 10.29 | 0.10 | 
11,59 11,79 12,19 10,59 10,79 





*Источник: "Консалтинговая группа "А-95" 
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Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 24.02.2014 г., грн. 











Область Г А30 | А А | 

АР Крым [9.68 | 10.05 | 1033 9.70 
Винницкая 9.63 
Волынская [961 | 1004 | 10.29 | 9.60 
Днепропетровская [9.56 | 9.98 | 1024 9.53 
Донецкая 9.68 
Житомирская р 90 | 99| 1024 9.56 
9.61 
Запорожкая р 9609 | 997 | 10.25 | 9,57 
Киев 9.64 10,11 10,34 9.65 
Киевская 9.65 
Кировоградская [9.61 | 10,02 | 10.28 | 9.58 
ганская [961 | 108 | 1040 9.67 
ьвовская 9.63 
Николаевская 9,59 
9.65 
Полтавская [9.54 | 10.02 | 10.26 | 9.62 
Ривненская р 958 р 1003 | 1029 | 9.58 
Сумская р 9 988 р 108 9.51 
ернопольская [9.69 | 104 | 1033 | 9.63 
арьковская [9.54 [| 99 | 1027 | 9.59 
ерсонская 9.61 
мельницкая [9.76 | 10.09 | 1035 | 9.65 
Черкасская | 960 | 1000 [1027 9.58 
ерниговская [ 9.52 [| 9.94 [10.22 | 9.52 


По данным Яптопйог.сот.ца 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах Европы на 24.02.2014 г. 


Страны | Ваюа | _ 2А95_ | А-98 
1.288 
1,648 


[ 25| 
10,29 10,60 


Г 1452 
| 240 | 
[2,55 
[9.69 
[35,909 | 


! 35,90 
12,32 
1,334 
1,649 
1,588 
1,587 
1,822 
Ирландия | | 159 | 
1,899 
160,00 
1,342 
4.75 
1,337 
79.50 
18,17 
1,380 
16,16 
[5.28 

ВоВ 


1.701 1,393 


[33,92 
[150,99 | 
1,470 
14,83 
1.785 
[5,08 5,16 [4,65 | 
12,30 
1,385 

По данным тетавопа! Роаа Тгапзроп 


2,40 





а 
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Удельный| Центов/ 
вес в цене галлон 


Азия и Океания 


Европа и СНГ 


Ближний Восток и Африка 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 14.02.2014 г. 


= БА 


О 
2882 о 9 О 


п а кои 





По тт АТА 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 24.02.2014 г. 





Порт 
| _ цена | индексе | цена | индекс | цена | индекс _ 
Африка 
Кейптаун 639,0 0,0 979,0 -2,0 
Дурбан 623,0 +3,0 1040,0 -50 | 
























Гетеборг 
Роттердам 


622,5 [05 | 


Лисабон 





Ш ТАМОЖНЯ 


Миндоходов работает в штатном режиме 

Миндоходов Украины продолжает выполнять свои функ- 
ции по администрированию налогов, сборов и таможенных 
платежей. Как сообщает пресс-служба ведомства, все сотруд- 
ники центрального аппарата министерства находятся на ра- 
бочих местах и выполняют свои служебные обязанности для 
обеспечения бесперебойного предоставления гражданам, на- 
логоплательщикам и субъектам внешнеэкономической дея- 
тельности всех необходимых услуг. 

"Территориальные органы министерства, сервисные цен- 
тры для плательщиков, таможенные пункты работают в штат- 
ном режиме", — говорится в сообщении. 

Также в ведомстве напомнили, что получить консультации 
по вопросам применения норм налогового и таможенного за- 
конодательства можно в кол-центре Миндоходов по номеру 
0-—800-501—00-7, сообщает РогИт. 

Примечание. По заявлению пресс-службы Миндоходов, 
глава ведомства А. Клименко находится в отпуске. Его функ- 
ции в настоящее время выполняет замминистра — руководи- 
тель аппарата Миндоходов В. Левицкий. 


Хьюстон 
Ближний Восток 

Фуджейра -1,5 640,0 -5,0 985,0 -2,0 
Северная Европа 






| 6520 | 
606,0 [1-10 | 643,0 [-10 974,0 
6150 [| 6480 [20 [|[_ 9485 | 
По данным Випкеппдех.сот 





980,0 





Депутаты хотят создать ВСК 
для расследования коррупции на таможне 

Внефракционные нардепы В. Тимошенко и С. Мищенко 
проектом постановления № 4208 предложили создать Вре- 
менную следственную комиссию ВР по расследованию про- 
тивоправных действий отдельных должностных лиц Государ- 
ственной таможенной службы Украины (с 2013 г. — Министер- 
ства доходов и сборов) за период 2010-2014 гг. 

Как отмечается в документе, основными задачами ВСК 
являются получение и проверка полной и достоверной инфор- 
мации о противоправных деяниях отдельных должностных 
лиц таможенных органов, связанных с преступлениями, кото- 
рые совершаются против государства и подрывают авторитет 
Украины на международном уровне. 

По результатам проверки, в случае обнаружения неза- 
конных действий отдельных должностных лиц таможенных 
органов будет подготовлено соответствующее решение, ко- 
торое будет направлено в Генпрокуратуру Украины с це- 
лью привлечения виновных лиц к ответственности, сообща- 
ет ибг.иа. 
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Депутаты напоминают, что о коррупции в таможенных ор- 
ганах Украины говорится давно. В частности, в многочислен- 
НЫХ обращениях предприниматели жалуются, что работники 
таможенных органов чинят прерятствия во время таможенно- 
го оформления товаров, злоупотребляют СВОИМ служебным 
положением и т.п. 


Все пункты пропуска на украинско- 
ПОЛЬСКОЙ границе разблокированы 

Госпогранслужба продолжает выполнять задачи по обе- 
спечению неприкосновенности госграницы Украины. 

В результате проведенных мероприятий совместно с ор- 
ганами местного самоуправления достигнуты договоренности 
относительно разблокирования дорог на подъездах ко всем 
пунктам пропуска на украинско-польском участке границы. 
В настоящее время все пункты пропуска работают в штатном 
режиме. 

Только на 21.02.2014 г. сотрудники Госпогранслужбы об- 
наружили 133 правонарушения по пограничным вопросам, 
27 незаконных мигрантов, в 10 случаях предотвратили пере- 
мещение через границу контрабанды на сумму почти 60 тыс. 
грн., сообщает пресс-служба Госпогранслужбы. 

Обеспечивается ритмичность пропуска через границу пас- 
сажиров и грузов и не допущено существенного скопления 
автотранспорта. 


На закарпатской таможне 
ужесточен контроль для 
недопущения вывоза ценностей 

Прокуратура Закарпатской области заявила о том, что 
в целях предотвращения противоправного вывоза с террито- 
рии Украины исторических, культурных ценностей и другого 
имущества усилен режим пропуска "на выезд" на всех тамо- 
женных постах края. 

"Прокуратурой области принято указанное решение с уче- 
том того, что в сегодняшней ситуации существует угроза не- 
законного вывоза с территории страны уникальных памят- 
ников Музейного фонда Украины, а также тех, которые име- 
ют исключительно научное, историческое, художественное 
или другое культурное значение", — говорится в сообщении 
ведомства. 


Таможня разблокировала импорт бензина 

По состоянию на утро 18.02.2014 г. крупные импортеры 
растаможили все партии нефтепродуктов, оформление кото- 
рых ранее затягивалось таможенниками из-за проверок. Об 
этом сообщает ОЙМеиз со ссылкой на трейдеров. 

Представитель компании "Ромпетрол-Украина" не исклю- 
чил, что если бы проблемы с оформлением продолжились, го- 
ловная компания просто скорректировала бы график поста- 
вок, перенаправив следующие танкеры в порты других стран. 

Нормализацию ситуации с таможенным оформлением 
нефтепродуктов подтвердили и другие участники рынка. По 
данным отдельных источников, сложности с растаможкой 
18.02.2014 г. еще испытывала "БНК-Украина", однако в самой 
компании заверили, что все проверки завершены и задержи- 
вающиеся из-за этого партии прошли процедуру оформления, 
сообщает ЦТС. 

Справка. По данным издания, первые сигналы о пробле- 
мах с оформлением импортных партий нефтепродуктов посту- 
пили 12.02.2014 г. Миндоходов и сборов настаивало на том, 
что проверки грузов крупнейших импортеров нефтепродуктов 
не носили системного характера и осуществлялись в рамках 
обычных процедур. 


По одной из версий таможенники хотели сыграть на курсо- 
вой разнице, увеличив объем поступлений в бюджет. В част- 
ности, таможенные платежи — акцизы и НДС — рассчитыва- 
ются в иностранной валюте, но оплачиваются в гривнях. Т.о., 
задержав оформление грузов на несколько дней, таможен- 
ная служба в случае дальнейшего ослабления гривни могла 
рассчитывать на увеличение поступлений в нацвалюте из-за 
девальвации. 


Шк ТЕМЕ: 

Поступление на рынок импортных 
партий топлива, ранее задержанных 
таможней, вызвало оживление 

в крупнооптовом сегменте 

Количество предложений на рынке возросло — к сере- 
дине дня 18.02.2014 г. бензин и дизтопливо предлагали уже 
8 импортеров и "Укртатнафта" против 6 предложений не- 
сколькими днями ранее. Уровень средних цен практически не 
изменился. 

В то же время активность трейдеров сдерживают сложно- 
сти с покупкой валюты из-за введенных Национальным бан- 
ком ограничений, нарушивших привычные временные сроки 
операций. Добавляет неопределенности и очередное обостре- 
ние политического кризиса в стране, а также его возможное 
влияние на экономику. 

В настоящее время на рынке нефтепродуктов сложилась 
крайне напряженная ситуация, связанная с резким ростом 
курса доллара и новым порядком приобретения валюты, кото- 
рый был установлен НБУ 6.02.2014 г. постановлением № 49. 
Согласно документу, любая проплата будет занимать не ме- 
нее шести банковских дней (до 10 календарных) со дня пере- 
числения гривневых средств на приобретение валюты на спе- 
циальный счет. 

В связи с данной ситуацией "Объединение операторов 
рынка нефтепродуктов Украины" выступило с обращением 
к властям с предложением исключить нефтепродукты из чис- 
ла товаров, на которые распространяется новый порядок при- 
обретения валюты, сообщает Бт.иа. 


Украина запретила ввоз из Польши 
восприимчивых к АЧС животных 

Согласно сообщению Международного эпизоотического 
бюро от 17.02.2014 г. на териитории Польши было зарегистри- 
ровано заболевание африканской чумой свиней (АЧС). Учи- 
тывая вышесказанное, Государственная ветеринарная и фи- 
тосанитарная служба Украины временно запретила ввоз из 
Польши восприимчивых к АЧС животных, продукции, сырья 
и репродуктивного материала из них. 

Подконтрольные государственной службе ветмедицины 
грузы, которые вышли из Польши до 17.02.2014 г., пропуска- 
ются в обычном режиме, сообщает Коммерсант со ссылкой на 
пресс-службу Госветслужбы Украины. 


Россия может отказаться 
от украинских сельхозпродуктов 

Россельхознадзор выразил обеспокоенность по поводу 
способности Государственной ветеринарной и фитосанитар- 
ной службы Украины в связи с политическими изменениями 
в стране контролировать качество продуктов, поступающих на 
российский рынок. 

Об этом говорится в сообщении пресс-службы ведомства 
по итогам телефонных переговоров руководителя Россель- 
хознадзора С. Данкверта с председателем Госветфитослуж- 
бы Украины В. Горжеевым. 
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В частности, отмечено, что "С. Данкверт, принимая во вни- 
мание ранее произошедшие на территории Украины вспыш- 
ки африканской чумы свиней, а также необходимость неукос- 
нительного обеспечения безопасности украинской пищевой 
продукции, поступающей на российский рынок, выразил се- 
рьезную обеспокоенность относительно дееспособности вете- 
ринарной службы Украины в связи с политическими измене- 
ниями, повлекшими ослабление ряда национальных властных 
структур". 

В свою очередь, В. Горжеев заверил коллегу, что Госвет- 
фитослужба сохранила полный контроль в сфере своих госу- 
дарственных полномочий, в т.ч. по предотвращению распро- 
странения африканской чумы свиней. Стороны обсудили воз- 
можность проведения регионализации по этому заболеванию 
на территории Украины. Решено вернуться к обсуждению это- 
го вопроса в практическом ключе после встречи С. Данкверта 
с руководством ветеринарной службы Беларуси. 

Примечание. 21.02.2014 г. глава Министерства сельско- 
го хозяйства России Н. Федоров в кулуарах съезда фермеров 
заявил журналистам, что РФ готовится к возможному прекра- 
щению поставок продуктов из Украины. По его словам, Рос- 
сия сможет компенсировать возможную остановку поступле- 
ния продтоваров из Украины в условиях массовых волнений 
в стране, которые начали оказывать влияние на экономиче- 
ские процессы, за счет импорта из других государств, сооб- 
щает Главком. 


Усилен таможенный контроль 
на госгранице с Румынией 

С 15.02.2014 г. усилен таможенный контроль товаров, сле- 
дующих на въезд в Европейский Союз через пункты пропуска 
Халмеу-Дьяково, Сигет-Солотвино и Сирет-Порубное, сооб- 
щает Администрация Госпогранслужба Украины. 

Мерами по усилению таможенного контроля предусмотре- 
но: в случае, если среди личных вещей пассажиров есть та- 
бачные изделия, топливо и сахар, таможенные органы имеют 
право требовать их письменного декларирования с целью про- 
верки их некоммерческого характера, в частности, случайного 
характера ввоза указанных товаров. 


Пересечь украинско-молдавскую 
границу стало легче 

На таможенном посту "Днестр" Винницкой таможни от- 
крыт "Центр обслуживания перевозчиков". Он ориентиро- 
ван на граждан и бизнесменов, пересекающих украинско- 
молдавскую границу через МАПП Могилев-Подольский- 
Отач (в среднем за сутки через МАПП проходят 120 грузовых 
и 630 легковых автомобилей, 30 автобусов и примерно 7 тыс. 
граждан). 

ЦОП создан по принципу "единого окна", оборудован со- 
временной техникой и всеми необходимыми средствами та- 
моженного контроля. В итоге время оформления документов 
сократилось в два раза и занимает в среднем около получаса, 
сообщает геа!-ит.сот. 


Очереди на белорусско-литовской 
границе на въезд в Литву идут на спад 

Об этом сообщил начальник управления организации та- 
моженного контроля ГТК Беларуси В. Орловский. По его сло- 
вам, ситуация стабилизируется и "близка к рабочим момен- 
там, возникающим в определенные дни недели". 

Очереди были вызваны проведением Литвой мероприятий 
по контролю ввоза грузовыми транспортными средствами ав- 
томобильного топлива. По словам В. Орловского, мероприя- 


тия проводятся в порядке эксперимента и в ближайшие дни 
должны завершиться. 

В. Орловский подчеркнул, что ограничений по количеству 
ввозимого топлива литовской стороной не установлено и вво- 
дить их пока не планируется. Все действия направлены лишь 
на отслеживание возможностей незаконной реализации то- 
плива, пояснил представитель ГТК. 

"Литовские коллеги нас информируют, что если ввози- 
мое топливо сливается и перепродается, то по законодатель- 
ству это является нарушением и за такую реализацию топли- 
ва в Литве необходимо уплачивать соответствующие плате- 
жи", — сказал начальник управления. 

Очередей на въезд в Беларусь в настоящее время на гра- 
нице нет, сообщает БЕЛТА. 


Летом Грузия завершит реконструкцию 
таможенно-пропускного пункта Карцахи 

Министр финансов Грузии Н. Хадури провела встречу 
с новым послом Турции в Грузии Л. Гурмукчу. В ходе встречи 
стороны в т.ч. обсудили вопросы эффективного управления 
таможенно-пропускными пунктами, а также роста туристиче- 
ского и транспортного потока. 

В т.ч. было отмечено, что в ноябре 2013 г. Турция начала 
строительство нового таможенно-пропускного пункта Чилдир- 
Акташ на грузинско-турецкой границе. Параллельно в августе 
т.г. грузинская сторона завершит реконструкцию таможенно- 
пропускного пункта Карцахи. Кроме того, Турция планирует 
расширить инфраструктуру на таможенном пункте Сарпи на 
своей территории, сообщает Новости-Грузия. 


В Армении на ст. Айрум планируют 
внедрить автоматизированную 
систему контроля вагонов 

Армения получит грант от Евросоюза в размере ЕЦВ20 млн 
для продолжения модернизации системы контроля КПП Ба- 
граташен, Бавра и Гогаван на армянско-грузинской границе. 

Как сообщил секретарь Совета нацбезопасности Арме- 
нии А. Багдасарян, планируется снизить до нулевого уровня 
бюрократические проволочки на границе, создать автомати- 
зированную систему, избавленную от коррупционных рисков, 
с четко зафиксированным временем пересечения границы 
автотранспортом. 

По его словам, на средства ЕС на станции Айрум (Лорий- 
ская обл. на севере Армении) будет внедрена автоматизиро- 
ванная система контроля вагонов, а также осуществлено тех- 
ническое переоснащение КПП на участке Баграташен-Бав- 
ра-Гогаван и создана система "одна остановка — одно окно". 

А. Багдасарян отметил, что последний пункт предусматрива- 
ет определение точного времени нахождения транспорта на гра- 
нице. "Т.е., на каждый случай пересечения границы будет уста- 
новлено четкое временное ограничение. Это будет единой систе- 
мой, связанной с центральной станцией, что позволит выявлять 
и нарушения, и возможные коррупционные риски", — сказал он. 


Введен временный запрет на вывоз 
с территории Казахстана отходов 
и лома черных металлов 

Постановлением правительства Казахстана от 19.02.2014 г. 
№ 107 вводится запрет на вывоз отходов и лома черных ме- 
таллов (код ТН ВЭД ТС 7204), за исключением отходов и лома 
легированной стали, в т.ч. коррозийностойкой стали (коды ТН 
ВЭД ТС 7204211000, 7204219000) и прочей (код ТН ВЭД ТС 
7204290000) сроком на два месяца. 

Постановление вводится в действие с 20.02.2014 г. 
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Особенности 
агрологистического обслуживания 
сельхозпроизводителей в 2014 г. 


ИЛИ 


"Что посеешь, то и пожнешь" 














Какие тенденции в агрологистической сфере будут влиять на транспортное 
обслуживание предприятий агрохолдингов в период уборочной кампании 2014 г. 


акануне начала сельскохозяйственных работ 2014 г. 

эксперты Ассоциации аграрных перевозчиков Украи- 

ны (ААПУ) провели исследование фактических авто- 

транспортных ресурсов, а также оценили возможные 

риски агрологистического сервиса для сельхозпроизводителей. 

Согласно проведенному анализу, агрохолдинги столкнут- 

ся с задачами, которые стали уже типичными для всех сель- 

скохозяйственных районов Украины. Так, в сегменте логи- 

стического обслуживания фермерских хозяйств сохранятся 
основные тренды 2013 г.: 





1) дефицит автомобильного и железнодорожного транспорта 
в пиковые периоды сельхозкампаний; 

2) некачественное и несвоевременное предоставление услуг 
со стороны агроперевозчиков; 

3) несвоевременность доставки продукции; 

4) колебания транспортных тарифов; 

5) срывы подач автотранспорта в согласованные даты под загрузку; 
6) дефицит специализированных сцепок 17 т; 

7) непрогнозируемые риски, связанные с изменением клима- 
тических условий; 
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8) отсутствие единого реестра транспортных средств на 
практике приводит к тому, что один и тот же автомобиль мо- 
жет быть одновременно забронирован на разные маршруты 
разными диспетчерами. 

В итоге, помимо экономического ущерба и недополучения 
прибыли агропроизводителями, возникает возможность де- 
фицита сельскохозяйственной продукции на прилавках торго- 
вых точек, удорожание сельскохозяйственной продукции для 
населения, т.е. для нас с вами. Более того, указанные про- 
блемы могут влиять на пищевую безопасность обеспечения 
продовольствием не только отдельных регионов Украины, но 
и страны в целом. 

Для агроперевозчиков прошлый 2013 г. также был доста- 
точно сложным: 

1) отсутствовала система плановых заказов на перевоз- 
ку продукции; 

2) преобладала неравномерность распределения транс- 
портных заказов; 

3) возросли риски неплатежей и фактическая финансовая 
задолженность за оказанные транспортные услуги; 

4) ухудшение технического состояния парка автомобилей; 

5) состояние инфраструктуры, так, например, маленькая 
мощность элеваторов — с одной стороны, задерживает обра- 
ботку зерновых, с другой стороны — провоцирует очереди ав- 
тотранспорта на элеваторах. 

Осложняет работу перевозчиков состояние магистраль- 
ных автодорог и подъездных путей, которое за последний год 
значительно ухудшилось. Однако, как показал анализ ААПУ, 
источник проблемы состояния автодорог намного глубже — 
на сегодняшний день заказчики агрохолдингов формируют 
транспортные тарифы на перевозку с учетом перегруза. Пе- 
регруз автомобиля во время загрузки дает отправителю од- 
новременно несколько преимуществ — минимизацию транс- 
портных издержек, максимизацию прибыли, снижение затрат 
на вспомогательные операции, экономию на хранении про- 
дукции. В итоге мы получаем следующую макроэкономиче- 
скую проблему нашей страны — ухудшение состояния автодо- 
рог из-за сверхнормативной загрузки транспортных средств. 
В 2013 г. проблема перегрузов стала настолько остро, что воз- 








никли прецеденты с заба- 
стовками транспортников 


в регионах. 
Усугубилась технико- 
технологическая — ситуа- 


ция в автохозяйствах. Так, 

остро ощущается дефи- 
| цит в подвижном составе 
; типа "сцепка" грузоподъ- 
емностью 17 т, что приво- 
дит к проблемам вывоза 
и порчи продукции. Кро- 
ме того, остро стоит во- 
прос технического состо- 
яния и обновления всего 
транспортного парка, об- 
служивающего  внутрен- 
ние грузовые автопере- 
возки. Основная пробле- 
ма заключается в том, что 
существующие  коммер- 
ческие тарифы не дают 
возможности насчитывать 
амортизационные отчис- 
ления на восстановление 
и обновление транспортного парка в целом. Фактически, аг- 
роперевозчики работают на полностью истощенном ресурсе. 
И если на проблему не обратить внимание в ближайшее вре- 
мя, то ее последствия будут достаточно ощутимы, что скажет- 
ся на несвоевременном сборе урожая. 

На транспортном рынке предоставления коммерческих 
услуг по перевозкам сохранилась тенденция дробления ав- 
тохозяйств и сокращения количества транспортных средств, 
готовых обеспечивать логистическое обслуживание агрохол- 
дингов на маршрутах "с поля до элеватора" и "от элеватора до 
порта". Пополнение парка транспортных средств, обслужива- 
ющих сельскохозяйственный сегмент, происходит не за счет 
приобретения новой специализированной техники, а за счет 
автотранспортного парка, отработавшего свой технический 
ресурс на магистральных маршрутах и международных рей- 
сах. Таким образом, эксплуатируя такую технику, мы получа- 
ем дополнительную глобальную экологическую проблему для 
всей страны. 

В начале сельскохозяйственного сезона 2014 г. Ассоциа- 
ция АПУ провела ряд рабочих встреч с участниками Ассоциа- 
ции — транспортниками, представителями крупных агрохол- 
дингов, уполномоченными лицами профильных министерств 
и ведомств — Министерства инфраструктуры, Министерства 
доходов и сборов, председателями областных районных ад- 
министраций и т.д. Целью таких встреч стала выработка еди- 
ной модели взаимодействия всех участников агрорынка для 
оптимизации и повышения эффективности агрологистическо- 
го обслуживания сельхозпроизводителей. 

Инициатива Ассоциации аграрных перевозчиков Украи- 
ны на тему сквозного планирования логистических потоков 
была успешно апробирована на базе нескольких агрохолдин- 
гов в 2013 г. 

Ассоциация АПУ предложила нескольким сельхозпроиз- 
водителям организовать совместные первые бесплатные кон- 
сультации за полгода до планируемого времени вывоза сель- 
хозпродукции. На этом этапе специалисты ААПУ ознакоми- 
лись с задачей и специфическими запросами заказчика. Учи- 
тывая многолетний опыт, были сформированы рекомендации 
насчет оптимального времени вывоза урожая и общей органи- 


| 


и ЛЯ 





_ 52] №8 (799) 26 февраля 2014 г. 


мл Агапзрой-7оигпа!.сот ТРАНСПОРТ 


КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ т 





зации логистической цепочки, чтобы минимизировать расхо- 
ды от потери урожая и простоя транспорта. Далее, за три ме- 
сяца до начала основной кампании был составлен план работ. 
На базе полученной от клиента информации специалисты Ас- 
социации АПУ спланировали тип и количество транспортных 
единиц, наиболее подходящих для выполнения поставленной 
задачи, и зарезервировали их на заданный период. 

За один месяц до старта кампании были согласованы ком- 
мерческие тарифы на перевозку и условия контрактов с пере- 
возчиками. По мере созревания урожая специалисты ААПУ 
связывались с заказчиком, чтобы мониторить самые свежие 
данные о ситуации на полях. В случае необходимости перво- 
начальный план корректировался, если, к примеру, изменился 
ожидаемый объем урожая или время его вывоза. В назначен- 
ный срок был организован эффективный вывоз урожая с поля 
и доставка к пункту переработки, при этом был осуществлен 
полный контроль всех этапов и техническое сопровождение 
операции. Последний момент оказался крайне важен для аг- 
рохолдинга: для бесперебойной работы транспорта была обе- 
спечена полная техническая поддержка задействованного 


И 


транспорта, включая ремонтные работы и поставку запча- 
стей. Причем в ходе осуществления перевозки на каждой точ- 
ке выгрузки находились два ответственных человека: учетчик 
и диспетчер. Учетчик контролировал заправку и загрузку ав- 
томобилей, выписывал путевые листы и следил за накладны- 
ми бумагами. Диспетчер координировал движение автомоби- 
лей и распределял их между точками разгрузки. Исполнение 
всех функций подчинялось начальнику департамента логисти- 
ки. Благодаря такой системе контроля не возникало задержек 
с автотранспортом и проблем с грузом. 

В 2014 г. Ассоциация АПУ продолжает совершенствовать 
модель взаимодействия участников рынка, для чего была 
разработана программа "Эффективная агрологистика 2014", 
которая получила поддержку в Министерстве инфраструк- 
туры и Министерстве аграрной политики и продовольствия 
Украины. 

Программа предусматривает запуск рабочего механизма 
координации оперативной деятельности агрологистического 
обеспечения. В качестве пилотного проекта реализации была 
выбрана Полтавская область. 

Основным рабочим ядром разработанной программы яв- 
ляется создание единого электронного реестра транспортно- 
го парка для избежания двойного бронирования одного и того 
же автомобиля при подписании заявки на транспортировку. 
Задачей программы "Эффективная агрологистика 2014" яв- 





ляется повышение эффективности агрологистического об- 
служивания сельхозпроизводителей и уменьшения затрат на 
транспортировку сельскохозяйственной продукции. В итоге 
расширение сотрудничества членов Ассоциации АПУ путем 
заключения прямых договоров между перевозчиками и про- 
изводителями сельскохозяйственной продукции будет способ- 
ствовать снижению себестоимости перевозок, снижению цен 
на сельскохозяйственную продукцию и, как следствие, уде- 
шевлению цен на продовольственные товары для населения, 
что в целом обеспечивает продовольственную безопасность 
населения Украины. 

Ассоциация аграрных перевозчиков Украины берет на 
себя ответственность за организацию двух основных этапов 
Программы, а именно: 

1) первый этап — подготовительный — создание Коор- 
динационного совета из представителей компаний аграрно- 
го бизнеса, государственной администрации Полтавской об- 
ласти, представителей Ассоциации аграрных перевозчиков 
Украины, страховых компаний и других представителей биз- 
неса, которые заинтересованы в повышении эффективности 
работы аграрного бизнеса Украины и его ин- 
фраструктурной составляющей; 

2) второй этап — функциональный — соз- 
дание представительств Ассоциации аграрных 
перевозчиков Украины и открытие районных 
информационно-консультационных центров по 
Полтавской области для оптимизации и уде- 
шевления логистических процессов. 

В результате внедрения Программы "Эф- 
фективная агрологистика 2014" планируется 
достичь определенных результатов, а именно: 

1) улучшение агрологистического обслужи- 
вания компаний-сельхозпроизводителей Пол- 
тавской области; 

2) расширение сотрудничества членов Ас- 
социации АПУ путем заключения прямых дого- 
воров между перевозчиками и производителя- 
ми сельскохозяйственной продукции, что будет 
способствовать снижению себестоимости пере- 
возок, снижению цен на сельскохозяйственную продукцию и, 
как следствие, удешевлению цен на продовольственные това- 
ры для населения, что соответствует Программе пищевой без- 
опасности населения Украины; 

3) создание представительств Ассоциации аграрных пе- 
ревозчиков Украины и открытие районных информационно- 
консультационных центров; 

4) содействие ликвидации "серых" схем расчетов и легали- 
зации транспортного бизнеса, что приведет к пополнению по- 
ступлений в местный бюджет Полтавской области; 

5) создание новых рабочих мест в сфере малого и средне- 
го инфраструктурного бизнеса Полтавского региона за счет 
обслуживания транспортных компаний приведет к созданию 
новых рабочих мест в регионе и пополнению бюджета; 

6) увеличение отчислений в бюджет за счет уплаты НДС 
и других местных налогов и сборов; 

7) решение проблем перегрузки транспортных средств 
и состояния дорог Полтавской области. 

Ожидаемый прямой экономический эффект от проведен- 
ных мероприятий составит 49 млн грн. в год. 

При достижении положительного эффекта в Полтавской 
области пилотный проект планируется тиражировать по всей 
Украине. 

КУЧЕРОВА Янина, президент Ассоциации 
аграрных перевозчиков Украины 
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0 необходимости 


подготовки новой редакции 


Закона Украины ' 


'0 транспортно- 


экспедиторской деятельности" 


В своих предыдущих статьях я неоднократно 


отмечал, что Закон Украины "06 автомобильном 


транспорте", как и другие законы, 
регламентирующие вопросы хозяйствования 


отдельных профессиональных групп Участников 


транспортно-эксп едиторской деятельности, 


ДОЛЖНЫ разрабатываться и изменяться в тесной 


содержательной, смысловой связи с Законом 
Украины "0 транспортно-экспедиторской 
деятельности". 


В этой связи предлагается параллельно с подачей 
материала по новой редакции Закона Украины 
"Об автомобильном транспорте" начать работу 


по подготовке соответствующих изменений 


и дополнений в Закон Украины "0 транспортно- 


экспедиторской деятельности". 


При этом будем следовать структуре и содержанию 


действующего на сегодня Закона Украины 


"О транспортно-экспедиторской деятельности". 


ак известно, этот Закон Украины начинается статьей, 

определяющей содержание терминов. Соответствен- 

но этому ниже подаются соответствующие предло- 

жения по терминологии транспортно-экспедиторской 
деятельности. 

1. Изложить вступительную часть к Закону Украи- 
ны "О транспортно-экспедиторской деятельности" в такой 
редакции: 

"Данный закон определяет правовые, организацион- 
ные, экономические и другие принципы осуществления 
транспортно-экспедиторской деятельности в Украине и на- 
правлен на защиту законных прав и интересов субъектов 
хозяйствования-производителей и потребителей транспортно- 
экспедиторских услуг". 





. 


Правовые основания: ст. 1 и ст. 9 Гражданского кодекса 
Украины, ст. 6 и ст. 20 Хозяйственного кодекса Украины. 

2. Изъять из ст. 1 Закона Украины "О транспортно- 
экспедиторской деятельности", из термина "участники 
транспортно-экспедиторской деятельности", словосочетание 
"другие лица, которые выполняют работы (предоставляют 
услуги) во время перевозок грузов". Заменить словосочета- 
ние "другие лица, которые выполняют работы (предоставляют 
услуги) при перевозке грузов ..." на словосочетание "другие 
субъекты хозяйствования, которые привлекаются экспедито- 
рами к выполнению своих обязанностей по договору транс- 
портного экспедирования". 

Правовое основание: ч. 1 ст. 932 Гражданского кодек- 
са Украины, которой термин "другие лица" уже был опреде- 
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лен законом как официальный. Кроме того, такая формули- 
ровка более гибко определяет еще и других, кроме перевоз- 
чиков, возможных участников транспортно-экспедиторской 
деятельности. 

3. Дополнить статью 1 Закона Украины "О транспортно- 
экспедиторской деятельности" термином "другие лица»: 

— другие лица — субъекты хозяйствования, которые при- 
влекаются экспедиторами к выполнению своих обязанностей 
по договорам транспортного экспедирования. 

Изложить содержание термина "другие лица" в новой ре- 
дакции закона после термина "клиент". 

4. Изложить ст. 1 Закона Украины "О транспортно- 
экспедиторской деятельности" в части термина "клиент" в сле- 
дующей редакции: 

"Клиент-заказчик, потребитель и плательщик по услугам 
экспедитора и других лиц, который по договору транспортно- 
го экспедирования самостоятельно, или через своего предста- 
вителя, поручает экспедитору выполнить лично или организо- 
вать выполнение части или всех заказанных клиентом услуг 
путем привлечения к выполнению своих обязанностей по ука- 
занному договору других лиц; в отдельных случаях клиент 
может не быть потребителем услуг экспедитора, в том чис- 
ле и грузоотправителем или грузополучателем; но в любом 
случае клиент должен быть заказчиком и, как правило, пла- 
тельщиком за предоставленные экспедитором услуги; в каче- 
стве клиентов в их договорных отношениях с экспедиторами 
могут выступать как юридические лица и физические лица- 
предприниматели, так и физические лица-граждане, а так- 
же общественные организации, объединения предприятий 
и граждан, государственные органы, международные органи- 
зации и тому подобное". 

Объяснение. Довольно часто клиентом могут быть, напри- 
мер, такие лица: 

— компании, которые распоряжаются средствами инве- 
стора с целью финансирования строительства, которые пла- 
тят за работы и услуги соответствующих подрядчиков; 

— международные организации, которые распоряжают- 
ся средствами благотворительных фондов, средствами ООН, 
других международных организаций и т.д. с целью, в частно- 
сти, обеспечения поставки грузов; 

— центральные органы госуправления, которые в преде- 
лах своей компетенции привлекают на договорной основе экс- 
педиторов к выполнению поставленных перед ними государ- 
ством задач; 

— другие разновидности клиентов, которые не объединя- 
ют в своих лицах грузоотправителей и грузополучателей. 

Для экспедитора и т.н. других лиц в таких условиях важны- 
ми являются два момента: кто здесь заказывает услуги и кто 
за них платит; и при этом крайне желательно, чтобы заказчи- 
ком и плательщиком был, как правило, один человек. 

Во-вторых, принципиально важным в вышеприведенном 
является определение клиента потребителем не только услуг 
экспедитора, но и другого лица (других лиц), привлеченного 
экспедитором к выполнению своих обязательств по договору 
транспортного экспедирования. 

Благодаря этому мы "выходим" на категорию "непо- 
средственный" (фактический) исполнитель, употребля- 
емую по тексту ч. 1 ст. 194 ХК Украины. Указанное также 
подчеркивает технологическую взаимосвязь всех участ- 
ников транспортно-экспедиторской деятельности в пре- 
делах одного заказа клиента, что дает основания — исхо- 
дя из соображений разумности и справедливости положе- 
ниями этого закона и правил осуществления транспортно- 
экспедиторской деятельности обосновать их нормативно- 


правовую связанность. А в целом указанное позволяет 
создать нормативно-правовую основу для обеспечения пер- 
сональной профессионально-юридической ответственности 
каждого из непосредственных (фактических) исполнителей 
за выполнение своих договорных обязательств, этим делая 
невозможным использование экспедитора как своеобразно- 
го "буфера", "козла отпущения". 

Персональная, а не опосредованная через экспедиторов, 
ответственность других лиц перед клиентами является также 
еще и следствием их правового статуса как заместителей по- 
веренного и субкомиссионеров в правовых границах смешан- 
ных договоров транспортного экспедирования, по которым 
экспедиторами другим лицам передаются (делегируются) пра- 
ва и обязательства по части прав и обязательств экспедитора 
(ст. 932 ГК Украины и ст. 195 ХК Украины). 

5. Изъять из ст. 1 действующего Закона Украины "О транс- 
портно-экспедиторской деятельности" термин "перевозчик". 

Дополнить ст. 1 Закона Украины "О транспортно- 
экспедиторской деятельности" термином "перевозчик — 
другое лицо" в следующей редакции: "перевозчик — другое 
лицо" — участник транспортно-экспедиторской деятельно- 
сти, привлеченный экспедитором к выполнению своих обя- 
занностей по договору транспортного экспедирования, ко- 
торый в соответствии с условиями заключенного с послед- 
ним договора перевозки груза принял на себя обязательства 
и ответственность за доставку на согласованных с экспедито- 
ром условиях доверенного ему клиентом груза к пункту на- 
значения и выдачу его лицу, которое имеет право на получе- 
ние груза". 

Правовые основания: ст. 909 и ст. 929 ГК Украины. 

Изложить содержание термина "перевозчик — другое 
лицо" по тексту закона после термина "другие лица". 

Объяснение. Перевозчик, который не заключил с экспе- 
дитором договора перевозки груза, не является участником 
транспортно-экспедиторской деятельности. На такого пере- 
возчика, как и на перевозчика, который заключил договор 
перевозки груза с клиентом при посредничестве транспорт- 
ного брокера, не распространяются положения данного за- 
кона. Приведенная редакция термина "перевозчик — другое 
лицо" имеет цель определить персональную ответственность 
последнего за свои действия (бездеятельность), что привело 
к невыполнению или ненадлежащему выполнению перевозчи- 
ком договорного обязательства (обязательств). 

6. Дополнить ст. 1 Закона Украины "О новой редакции За- 
кона Украины "О транспортно-экспедиторской деятельности" 
терминами "агент коммерческий" ("коммерческий агент"), "ак- 
визиция", "экспедитор-аквизитор", "экспедитор-транспортный 
брокер" и "экспедитор-конвассер". 

6.1) Агент коммерческий — экспедитор, который предо- 
ставляет услуги клиентуре путем посредничества от имени, 
в интересах, под контролем и за счет субъекта, которого он 
представляет. 

Правовое основание: ч. 1 ст. 295 ХК Украины. 

6.2) Разновидностями агентской деятельности являют- 
ся деятельность экспедитора-аквизитора и экспедитора- 
транспортного брокера. 

Аквизиция — разновидность деятельности агента- 
экспедитора, которая состоит в поиске и привлечении но- 
вых клиентов, в заключении необходимых клиентам догово- 
ров с так называемыми другими лицами — производителями 
услуг и непосредственными производителями работ. 

Ответственность экспедитора-агента перед клиентом- 
принципалом определяется положениями ч. 3 ст. 1005 ГК 
Украины. 
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Экспедитор — агент клиента не несет ответственности пе- 
ред клиентом за последствия невыполнения (ненадлежащего 
выполнения) своих обязательств другими лицами — произво- 
дителями необходимых клиенту услуг по договорам, заклю- 
ченным экспедитором с этими другими лицами от имени, в ин- 
тересах и за счет клиента. 

На время выполнения агентских функций экспедитор-агент 
не теряет статуса участника транспортно-экспедиторской де- 
ятельности. Обязательства по выполнению экспедитором 
агентских функций документально оформляются агентским 
договором. 

Для выполнения функций (обязательств) экспедитора-акви- 
зитора экспедитор заключает агентский договор с клиентом. 

Предмет агентского договора составляет обязательства 
агента относительно предоставления услуг другой сторо- 
не (субъекту, которого представляет агент) в заключении со- 
глашений или в содействии их заключению (предоставлении 
фактических услуг) от имени, в интересах этого субъекта и за 
его счет. 

Услуги экспедитора — коммерческого агента являются 
платными. 

Правовое основание: ст. 297 ХК Украины. 

Для выполнения функций (обязательств) транспортного 
брокера экспедитор заключает агентский договор с другим 
лицом — производителем необходимых клиенту услуг, свя- 
занных с перевозкой грузов. 

Объяснение. Причины и необходимость выполнения экс- 
педитором агентских функций приведены ниже во время 
определения содержания терминов "экспедитор-аквизитор" 
и "экспедитор-транспортный брокер". 

6.3) Экспедитор-аквизитор (юпмагаег-асашзКог) — участ- 
ник транспортно-экспедиторской деятельности, который от 
имени и по поручению своих клиентов заключает с другими 
лицами договоры соответствующего правового вида, в т.ч. до- 
говоры перевозки грузов, с целью обеспечения разнообраз- 
ных потребностей клиентов в услугах. 

Услуги экспедитора-аквизитора потребляет и оплачивает 
клиент. 

Объяснение. Договоры, заключенные экспедитором- 
аквизитором, не могут содержать элементов договора комис- 
сии (см. ст. 1011 ГК Украины), поскольку такие договоры за- 
ключаются от имени клиентов (см. ст. 1000 ГК Украины). 

Целесообразность выполнения экспедитором функций ак- 
визитора определяется следующими соображениями: 

— когда клиент экспедитора желает на основе прямых 
договорных отношений с производителем необходимых ему 
услуг лично контролировать, руководить и при необходимости 
вмешиваться в процесс предоставления ему этих услуг; 

— в случае, если у экспедитора нет реальных организа- 
ционных, технологических рычагов целенаправленного опера- 
тивного влияния на процессы, которые происходят непосред- 
ственно в местах производства и предоставления услуг дру- 
гими лицами. 

И в такой ситуации экспедитор, объективно и реалистиче- 
ски оценивая свои организационные, технологические и дру- 
гие возможности, может не решиться принять на себя обя- 
зательства, присущие экспедиторам как сторонам договора 
транспортного экспедирования. Поэтому в случае совпадения 
указанных желаний и интересов клиента и экспедитора они 
могут договориться о выполнении экспедитором роли (функ- 
ций и обязательств) экспедитора-аквизитора. 

6.4) Разновидностью аквизиторской деятельности экспе- 
дитора является деятельность экспедитора в роли транспорт- 
ного брокера. 





Экспедитор-транспортный брокер (Нед 1тапзрой адепт; 
$ ррта адепт) — субъект хозяйствования, который обеспе- 
чивает поиск грузов для перевозчика (принципала) и заклю- 
чение от имени перевозчиков договоров перевозки с кли- 
ентурой, выполнение в интересах перевозчика рекламно- 
информационных функций. 

Принципалом (поручителем) транспортного брокера, кро- 
ме перевозчика, может быть и клиент. Перечень таких услуг 
экспедитора-транспортного брокера ограничивается лишь 
предоставлением услуг клиенту по заключению договора пе- 
ревозки груза. Предоставление услуг транспортным броке- 
ром документально оформляется агентским договором. Услу- 
ги транспортного брокера оплачиваются клиентом — как дру- 
гой стороной агентского договора. 

Объяснение. В общем случае транспортный брокер может 
не быть участником транспортно-экспедиторской деятель- 
ности. Но в роли транспортного брокера могут также высту- 
пать как экспедиторы, так и другие участники транспортно- 
экспедиторской деятельности, которые по поручению 
перевозчиков-принципалов заключают договоры перевозки 
груза с клиентурой. 

В таком случае транспортный брокер является участником 
транспортно-экспедиторской деятельности только до момен- 
та заключения с клиентом договора перевозки груза от име- 
ни перевозчика-принципала. После этого отношения клиен- 
та и перевозчика с транспортным брокером по каждому от- 
дельному договору перевозки груза прекращаются и послед- 
ний как транспортный брокер уже не является участником 
транспортно-экспедиторской деятельности. 

Сотрудничество транспортных брокеров и перевозчиков- 
принципалов документально оформляется агентским догово- 
ром. Его целесообразно осуществлять в следующих случаях: 

— заказ клиента заключается только в организации и обе- 
спечении перевозки груза; 

— клиент желает лично контролировать, руководить и по 
необходимости вмешиваться в процесс перевозки груза, об- 
щаясь при этом непосредственно с перевозчиком; 

— экспедитор-транспортный брокер не работает, физи- 
чески не присутствует, не имеет своих агентов (представи- 
телей договорных подразделений и т.д.) в регионах (горо- 
дах), где согласно заказу клиента расположены грузоотпра- 
витель и (или) грузополучатель; кроме того, если экспедитор 
еще и привлекает к выполнению такой перевозки перевозчи- 
ка, с которым у него раньше не было заключено детально про- 
работанного генерального договора перевозки, то в указан- 
ных случаях экспедитор не будет иметь никакого реального 
влияния на технологический процесс обслуживания клиента. 
И в таком случае более оптимальным выглядит "чистое по- 
средничество" экспедитора, который здесь выступает в роли 
именно транспортного брокера. 

Подписывая с клиентом от имени и по поручению 
перевозчика-принципала разовый договор перевозки, экспе- 
дитор, который выступает в роли транспортного брокера, по 
сути устанавливает прямые договорные и технологические 
отношения между клиентом и перевозчиком. И в дальнейшем 
клиент и перевозчик, действуя на основании положений ука- 
занного договора перевозки груза, уже не являются участни- 
ками транспортно-экспедиторской деятельности. 

Введение в деловой оборот участников транспортно- 
экспедиторской деятельности категории "экспедитор-транс- 
портный брокер" все более актуализируется информатизаци- 
ей процессов (технологий) осуществления этого вида предпри- 
нимательской деятельности. Что, в свою очередь, делает воз- 
можной работу экспедиторов вне региона их государственной 
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регистрации и фактического места работы. Общая тенденция 
объективно снижает сугубо технические возможности экспеди- 
торов по их ситуативно целесообразному присутствию в местах 
производства услуг. Что предопределяет необходимость де- 
легирования соответствующих функций экспедитора перевоз- 
чикам грузов и клиентам — заказчикам услуг. Следствием та- 
кой ситуативно-целесообразной специализации экспедитора — 
брокера на поиске грузов для перевозчика может явиться уде- 
шевление услуг такого экспедитора. Ведь в таком варианте пра- 
вового оформления отношений перевозчика грузов и экспеди- 
тора размер платы экспедитору определяет перевозчик. 

Использование в практике транспортно-экспедиторской и пе- 
ревозочной деятельности термина экспедитор-транспортный бро- 
кер позволит использовать его и в договорно-правовом оформле- 
нии процессов биржевой торговли соответствующими услугами. 

Использование в практике транспортно-экспедиторской 
иперевозочной деятельности терминов "экспедитор-аквизитор", 
"экспедитор-транспортный брокер" в своей части обеспечива- 
ет "терминологическую составляющую" интеграции украинско- 
го рынка в мировые рынки соответствующих услуг. Интегра- 
цию в рынки, где преимущественно используется англоязычная 
терминология. 

Использование этой терминологии позволит учесть все 
многообразие условий и процессов производства и предостав- 
ления клиентуре транспортных и транспортно-экспедиторских 
услуг путем договорно-правового оформления каждого из 
производителей, адекватного содержания деловых ролей их 
участников. 

6.5) Экспедитор-конвассер — экспедитор, в т.ч. 
экспедитор-аквизитор и (или) экспедитор-транспортный бро- 
кер, который действует на строго определенной территории. 

Объяснение. Необходимость введения в ст. 1 проекта за- 
кона термина "экспедитор-конвассер" имеет своей целью при- 
близить экспедиторов как субъектов предпринимательства 
к клиентуре, расположенной в регионе их государственной 
регистрации. И, вместе с тем, такой шаг не будет содейство- 
вать развитию тенденции, согласно которой, например, экс- 
педитор, зарегистрированный в Киеве, организует перевозку 
между, скажем, Донецком и Одессой. А такая "организация" 
часто имеет формальный характер, так как ограничивается 
лишь оформлением в дистанционном (интерактивном) режи- 
ме договорно-правовых документов и организацией экспеди- 
торами взаиморасчетов между клиентом и другими лицами — 
непосредственными производителями работ. 

6.6) Перевозчик, который не владеет тоннажем (поп-\е$$е! 
орегаНпа соттоп сатег) — экспедитор, который не является 
владельцем подвижного состава. 

Перевозчик, который не владеет тоннажем, заключает 
с клиентом договор перевозки груза от своего имени и дей- 
ствует за счет средств клиента. Клиент обязан сделать тако- 
му экспедитору предоплату его услуг по организации перево- 
зок своего груза. 

Объяснение. Обычно перевозчик, который не владеет тон- 
нажем, принимает на себя обязательства по доставке груза 
"от двери до двери", для чего оформляется единый погрузоч- 
ный документ. 

Во время смешанных перевозок грузов перевозчик (экспе- 
дитор), который не владеет грузом, выступает в роли грузоот- 
правителя (клиента) по отношению к перевозчикам, которых 
он привлекает к выполнению своих обязанностей по заклю- 
ченным с клиентом договорам перевозки груза. В таком слу- 
чае перевозчик, который не владеет тоннажем (экспедитор), 
не имеет права на комиссионное вознаграждение транспорт- 
ного брокера, выплачиваемое перевозчиком грузов. 








Доход экспедитора, который не владеет тоннажем, созда- 
ется за счет разницы между общей суммой денежных средств, 
уплаченных клиентом за перевозку такому экспедитору, 
и суммами провозной платы, уплаченными последним факти- 
ческим перевозчикам. 

6.7) Экспедитор-агент_ экспедитора-поверенного (экспе- 
дитора-комиссионера). 

Экспедиторы-поверенные, или экспедиторы-комиссионеры 
имеют право привлекать к выполнению своих обязательств по 
этим договорам экспедиторов, которые не подписали с клиен- 
тами договоров транспортного экспедирования. В таких случа- 
ях последние являются агентами других лиц — непосредствен- 
ных исполнителей обязательств экспедиторов по договорам 
транспортного экспедирования. Указанные агенты других лиц 
подписывают от лица и по поручению последних договоры соот- 
ветствующего правового вида с экспедиторами-поверенными 
клиентов-доверителей или с экспедиторами-комиссионерами 
клиентов-комитентов. 











Экспедиторы-агенты_ — это участники транспортно- 
экспедиторской деятельности, которые от имени, по пору- 
чению и за счет других лиц — фактических исполнителей 
обязательств экспедиторов-поверенных или экспедиторов- 
комиссионеров по договорам транспортного экспедирова- 
ния подписывают с последними договоры, выполнение ко- 
торых обеспечивает выполнение обязательств экспедитора- 
поверенного (экспедитора-комиссионера) перед клиентом- 
доверителем (клиентом-комитентом). 

Правовые основания: ст. 932 ГК Украины и ст. 194 ХК 
Украины. 

Объяснение. В работе экспедиторов часто возникают си- 
туации, когда они владеют потенциально полезной оператив- 
ной информацией о наличии, дислокации, условиях сотрудни- 
чества с владельцами временно свободного — не задейство- 
ванного в перевозках грузов — подвижного состава, свобод- 
ных складских площадей и т.д. 

В то же время, они еще не имеют заказов клиентуры на 
услуги, в производстве и предоставлении которых можно 
было бы задействовать указанные производственные мощ- 
ности (провозные возможности). Одновременно в такой ситу- 
ации заказы от клиентов могут получать, подписывать с по- 
следними договоры транспортного экспедирования другие 
экспедиторы. 

По ряду причин между двумя экспедиторами в принципе не 
может быть заключен договор транспортного экспедирования 
(это не предусмотрено ст. 929 и ст. 932 ГК Украины и ст. 9 дей- 
ствующего Закона Украины "О транспортно-экспедиторской 
деятельности"). Поэтому в таком случае экспедитор-агент 
лишь помогает экспедитору-поверенному (или экспедитору- 
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комиссионеру) по возможности скорее привлечь так называ- 
емое другое лицо для выполнения обязательств экспедитора- 
поверенного (экспедитора-комиссионера) по договору транс- 
портного экспедирования; вместе с тем экспедитор-агент по- 
могает такому другому лицу оперативно загрузить указанные 
временно свободные производственные мощности других 
лиц работой по обслуживанию клиента-доверителя (клиента- 
комитента), подписав договор с экспедитором-поверенным 
(экспедитором-комиссионером). 

6.8) Транспортное поручение (Югмаг4тд огаег) — доку- 
мент, который предоставляется клиентом экспедитору и кото- 
рый содержит задание последнему на выполнение экспедито- 
ром транспортно-экспедиторского обслуживания. 

6.9) Экспедиторская доверенность (Югмаг4тд пзгисНоп) — 
перевозочный документ, который используется для оформле- 
ния договора транспортного экспедирования. 

Объяснение. Целиком возможно, что во время содержа- 
тельного сопоставления положений проекта данного закона 
термины "транспортная доверенность" и "экспедиторская до- 
веренность" будут отнесены к содержанию нормативного доку- 
мента "Правила осуществления транспортно-экспедиторской 
деятельности в Украине". Поэтому крайне желательно их "не 
потерять" к тому времени! Для чего я их, на всякий случай, 
привожу пока что здесь. 

7. Заменить в ст. 1 Закона Украины "О транспортно- 
экспедиторской деятельности" словосочетание "участник 
транспортно-экспедиторской деятельности..." на словосо- 
четание "участник (субъект) транспортно-экспедиторской 
деятельности...". 

Объяснение. В Гражданском и Хозяйственном кодексах 
Украины общеупотребляемым является термин "субъект", 
а не "участник". Например, "субъект хозяйствования", "субъ- 
ект права собственности" и т.д. Поэтому, и с целью сближе- 
ния терминологии гражданского и хозяйственного законо- 
дательства Украины с терминологией, применяемой в обла- 
сти транспортно-экспедиторской деятельности, предлагается 
в содержательных границах Закона Украины "О новой редак- 
ции Закона Украины "О транспортно-экспедиторской деятель- 
ности" приравнять оба из указанных терминов. 

Кроме того, такой подход в дальнейшем позволяет вый- 
ти на термин "объект транспортно-экспедиторской деятельно- 
сти", наличие которого по тексту данного закона имеет само- 
стоятельное и важное значение. 

8. Дополнить ст. 1 Закона Украины "О новой редакции За- 
кона Украины "О транспортно-экспедиторской деятельности" 
терминами "ответственность экспедитора" и "ответственность 
другого лица". 

Ответственность экспедитора — ответственность за над- 
лежащее выполнение своих обязательств перед клиентом 
по договору транспортного экспедирования, которые экс- 
педитор выполняет лично, не перепоручая их выполнение 
другим лицам — участникам транспортно-экспедиторской 
деятельности. 

Ответственность другого лица, привлеченного экспеди- 
тором к выполнению своих обязанностей по договору транс- 
портного экспедирования — ответственность этого другого 
лица за выполнение обязательств, предусмотренных догово- 
ром, заключенным с экспедитором. 

Объяснение. Разграничение — уже на терминологическом 
уровне — ответственности экспедитора за выполнение по- 
следним своих обязательств по договору транспортного экс- 
педирования и ответственности так называемых "других лиц", 
привлеченных экспедитором для выполнения своих обяза- 
тельств по этому договору, имеет такой смысл. 








В проекте изменений и дополнений к действующей на 
сегодня редакции договора транспортного экспедирования 
предлагается считать упомянутых "других лиц" третьими сто- 
ронами этого договора. В пользу последнего есть ряд аргу- 
ментов, которые здесь не приводятся. 

Такое разделение ответственности производителей 
транспортно-экспедиторских услуг на ответственность пе- 
ред клиентом экспедитора — стороны договора с клиентом 
и ответственность т.н. "других лиц", привлеченных этим экс- 
педитором для выполнения своих обязанностей по договору 
транспортного экспедирования имеет следующие — сугубо 
практические — цели: 

— повышение персональной ответственности каждого из 
производителей отдельных видов услуг, в совокупности пред- 
ставляющих собой "пакет" транспортно-экспедиторских услуг, 
заказанных клиентом экспедитору; 

— и, одновременно, обеспечение сочетания персональной 
ответственности экспедитора перед клиентом согласно ч. 2 
ст. 932 ГК Украины с возможностями последнего на свой вы- 
бор определять ответчика — в случае возникновения исковых 
требований к экспедитору — стороне договора с клиентом. То 
есть, определять в качестве такового не только экспедитора, 
но и т.н. "других лиц — третьих сторон договора" транспорт- 
ного экспедирования. Ведь, с учетом некоторых специфиче- 
ских условий современного украинского рынка транспортно- 
экспедиторских услуг, очень часто для клиента экономически 
нереально "конвертировать" исковые требования к своему экс- 
педитору в соответствующие им суммы денежных средств. И, 
особенно, в тех случаях, когда речь идет о значительных — как 
для экономических возможностей "пересчного" украинского 
экспедитора — суммах исковых требований клиента. 

Поэтому для получения правовых возможностей предъ- 
явления исковых требований непосредственно к "третьему 
лицу", вполне очевидно — как по мнению клиента — являю- 
щемуся виновным в нанесении последнему материального 
или морального ущерба, клиент согласно этому закону дол- 
жен рассматриваться третьей стороной всех договоров, за- 
ключенных экспедитором с такими "третьими лицами". При- 
чем третьей стороной, имеющей безусловное право на замену 
истца (экспедитора) в договорах его экспедитора с т.н. "дру- 
гими лицами". 

Помимо предоставления клиенту указанных право- 
вых возможностей повышения эффективности ведения им 
претензионно-исковой работы по заключаемым договорам 
транспортного экспедирования, такой подход к дифференци- 
ации ответственности производителей услуг — партнеров по 
сделке с одним клиентом обеспечит полное соблюдение глав- 
ного правового "принципа понесения ответственности": нали- 
чия вины как основания ответственности за нарушение обяза- 
тельства (см. ст. 614 ГК Украины). 

Согласимся, что, например, вина автоперевозчика перед 
экспедитором и клиентом в порче/утрате груза в большинстве 
случаев будет большей и прямой (непосредственной), чем 
вина экспедитора перед клиентом за, по сути, неудачный вы- 
бор перевозчика. 

9. Дополнить ст. 1 Закона Украины "О новой редакции Зако- 
на Украины "О транспортно-экспедиторской деятельности" тер- 
мином "объекты транспортно-экспедиторской деятельности" — 
имущество (вещи, груз), а также коммерческая, коммерческо- 
технологическая информация и разнообразные (бумага, элек- 
тронные, аудиовизуальные и прочие) носители этой информа- 
ции, организация передачи и приема, обработка и использова- 
ние, хранение которой на этих носителях составляют предмет 
транспортно-экспедиторской деятельности. 
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Объяснение. Термин "объекты транспортно-экспедитор- 
ской деятельности" имеет не только политэкономическое зна- 
чение: см. "предмет труда", "орудие труда". Более важно то, 
что наличие этого термина разрешает от сугубо технологи- 
ческих понятий (терминов) — вещи, груз — через эти терми- 
ны выйти на такую правовую и экономическую категорию, как 
“право собственности" (ст. 316 ГК Украины). А уже через ка- 
тегорию "право собственности" выходим на правовые катего- 
рии, составные осуществления права собственности: владе- 
ние, пользование и распоряжение. Последнее имеет важное 
значение, поскольку соответственно положениям ч. 4 ст. 916 
ГК Украины перевозчик имеет право придержать переданный 
ему для перевозки груз для обеспечения внесения провозной 
платы. Но на сегодня это положение касается перевозчика 
только как стороны договора перевозки груза, заключенного 
только с грузоотправителем, а не с экспедитором. 

В то же время, экспедитор как сторона договора перевоз- 
ки, заключенного с перевозчиком, имеет право давать по- 
следнему указания относительно придержания груза клиента. 

Таким образом, через категорию, составляющую законо- 
дательное определение права собственности — распоряже- 
ние вещью (имуществом) (прим. автора — при перевозке гру- 
за) перевозчик осуществляет право собственности (см. ч. 1 ст. 
319 ГК Украины) и в таком своем качестве "правомерно вла- 
деет вещью" (см. ч. 1 ст. 594 ГК Украины). 

За счет такого толкования правового статуса (права соб- 
ственности) груза участники транспортно-экспедиторской де- 


ятельности (перевозчик, экспедитор) не только получают пра- 
во на придержание груза согласно положениям ч. 4 ст. 916 ГК 
Украины. Главное, что таким образом они получают четкую 
и исчерпывающую по смыслу правовую основу для понима- 
ния того, как, с какими обязанностями кредитор может при- 
держивать имущество (вещи клиента). И, наконец, на участни- 
ков транспортно-экспедиторской деятельности в таком случае 
распространяются положения ст. 597 ГК Украины, которые 
конкретизируют, дают ответ на такой практический вопрос пе- 
ревозчика и клиента: "Ну, скажем, начнем придерживать вещь 
(груз) клиента, а дальше что с ней делать?" Поэтому положе- 
ния ст. 597 ГК ссылаются на положения ст. 591 ГК Украины: 
при условиях, установленных этим законом и договором, этот 
груз можно реализовать, удовлетворяя при этом требования 
кредитора! 

Все приведенное обуславливает необходимость опреде- 
ления по тексту данного закона статьи "Правовой статус гру- 
за, организацию и обеспечение перевозки которого осущест- 
вляют участники транспортно-экспедиторской деятельности" 
(см. ст. 23 данного закона). 

Вышеизложенным не исчерпывается тема законода- 
тельного оформления вопроса терминологии, используемой 
в транспортно-экспедиторской деятельности. Но, во всяком 
случае, даже из тут приведенного ясно: этот вопрос заслужи- 
вает тщательной разработки. 


ЧУЕВ Алексей, директор ООО "Весотра экспедиция" 
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О нас 


Общество ПКП Металлургическая Ширококолейная 
Дорога является фирмой, действующей в сфере 
грузоперевозок, оказывающей комплексные услуги 

в области перевозок товаров в импорте, экспорте 

и транзите. ПКП ЛХС является единственной 

на территории Польши магистралью 1520 мм и через 
украинскую железнодорожную систему 1520 мм - 

- ЛХС имеет непосредственный доступ к железным 
дорогам СНГ, Транссибирийской магистрали и через 
Казахстан в Китай. Польский отрезок начинается от 
польско-украинской границы в Хрубешове, 

а заканчивается в Славкове в 30 км от Катовиц. 
Линия ЕЗ0 является натуральным продолжением ЛХС 
на Западную Европу, что представляет возможность 
соединения с железнодорожными системами Украины 
и России, а также создание Пан-Европейского 


коридора наземного транспорта Европа-Азия. 


161, +48 84 638 62 23 миигии Ив. сои. р! 
Гах +48 84 638 52 36 
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Авиабилеты Круизы по всему миру 
Железнодорожные билеты Билеты на мероприятия по всей Украине 
Автобусные билеты Экскурсионное обслуживание по Украине 
Размещение в отелях по всему миру Транспортное обслуживание 
Экскурсионные туры и пляжный отдых Деловой туризм 

Отдых на экзотических островах Страховые услуги 


\ Р! / +58 (048) 7-385-385 


* Работаем круглосуточно 
$ ГВА\УЕШ 


